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Praha 4 je nejvétsi samospravnou jednotkou

V organismu hlavniho mésta ma tato meéstska cast vyjimecné postaveni: s vice nez 130 tisici oby-
vatel je vlastné patym nejvétSim méstem v zemi. Co je pro ni charakteristické a jak se vyrovnava
s dennim rytmem metropole, pfiblizuje starosta Petr Stépanek.

Jifi Chum

Jak se specifické vnitini usporadd-
ni hlavniho mésta projevuje v kaz-
dodenni praxi méstské cdsti a jejiho
uradu?

Malokdo si uvédomuje, ze méstska
¢ast se uz nedéli na zadné obvody,
v jejim ramci sméfuje tedy cely zdjem
vefejnosti o vykonavané agendy na
jednu radnici. Jsme vlastné nejvétsi
zakladni samospravnou jednotkou
v zemi. Téméf 400 pracovniku afadu
si sice dovede ve vétsiné pripadd po-
radit s interpretaci a implementaci
predpist, flexibilni vykon agend je
ovSem do zna¢né miry ovliviiovany
nemoznosti vydavat vlastni vyhlasky
a shora prerozdélovanym rozpod¢tem.
Vyhlasky vydava zastupitelstvo hlav-
niho mésta Prahy, natizeni jeji rada.
Podminky jsou samoziejmé jiné v tu-
risticky ru$né Praze 1, venkovskych
¢astech Prahy 12 a v pfevazné rezi-
den¢ni Praze 4. Hlavni mésto nesou-
lad do jisté miry fesi tim, Ze do pfi-
loh vyhlasek dava regulaci pro uzemi
jednotlivych méstskych c¢asti. Takhle
byla koncipovana vyhlaska o hazardu,
obdobné se ptipravuje vyhlaska o za-
bavni pyrotechnice. V povédomi mést
a vesnic v celé zemi se udrzuje iluze
o prebohaté metropoli. Ano, hlavni
mésto ma ro¢né na jednoho obyvatele
kolem 33 tisic korun, z toho ov§em po-
sila méstskym ¢astem na osobu a rok
2 900 korun. Pro srovnani: malé obce
maji kolem osmi tisic. Dopravu mame
z devadesati procent zajisténou z pro-
sttedkt na urovni hlavniho mésta,
ovS§em na druhou stranu jsou méstské
¢asti s témi 2 900 korunami na hlavu
v Ceské republice zdaleka nejchudsi.

To zni troufale!

Ale je to tak! To jsme hovotili o fi-
nané¢nich prostfedcich na samostat-
nou pusobnost obce, tedy o ro¢nim
pfijmu na obyvatele. Dal$imi finance-
mi je prispévek statu obci s rozsifenou
pusobnosti na vykon agend v ram-
ci pfenesené pusobnosti. Ke 130 ti-

sicam stalych obyvatel pfipo¢téme
20 tisic osob s pfechodnym pobytem
a jesté velké mnozstvi dojizdéjicich.
Takze jsme asi na 170 tisicich osob
béhem dne. K nasemu ufadu se vaze
velky rozsah agend v pfenesené pu-
sobnosti. Nejdisciplinovanéjsi v hlav-
nim mésté jsou Praha 14 a Praha 4,
které dokazou za penize od statu vy-
konat pfes devadesat procent svéte-
né agendy. Zbyvajicich deset procent
doplacime z penéz na samostatnou
pusobnost. Kdybychom nemuseli vy-
davat finané¢ni prostfedky na agendy,
které se v ramci hlavniho mésta zby-
te¢né dubluji, mohli bychom je vyuzit

na zkvalitnéni $kolek, $kol nebo byto-
vého fondu. Stat by mél u ¢ehokoli, co
posle do prenesené putsobnosti, nor-
mativné vycislit, co zajistovani takové
véci jednotkové nebo pohotovostné
obnasi. Vydavani past a obc¢anskych
prikazi, kde jde o desitky tisic ikont
za rok, lze vydislit jednotkové, mélo
by to odpovidat skute¢nym nakladtim
vletné zaji$téni prostor. Tam, kde jde
v ramci agendy jen o par ukonu za
rok a presto je pohotovostni kapacita
nutna, by se to mélo ve vysi pfispévku
zohlednit. K optimalizaci stavu je po-
tfebna souinnost Ministerstva vnit-
ra a Ministerstva financi.

Lze ovlivriovat podobu tizemniho pla-
nu? Urdité jste vystaveni tlaku develo-
pert, kteri se snazi zastavét kdejaké
volné misto. Md méstskad édst prostor
k obrane?

Uzemni plan je vlastné trochu kurio-
zita, probiha spravnim fizenim, tedy
v ramci pusobnosti pfenesené aZ na
uroven zastupitelstva hlavniho mésta.
M4 to sv(j vyznam, protoZe jde o za-
sadni rozhodnuti o obci. V ptipadé slo-
Zitého vnitiniho prazského uspotradani

je obci hlavni mésto Praha. Méstska
Cast je v té véci pouze jednim z pfipo-
minkovych mist. Nejsme aktivnimi
spolutvurci. O navrhu nového tizemni-
ho planu vedeme v tuhle chvili s hlav-
nim méstem pomérné vazny spor. Po-
dali jsme kolem stovky pripominek,
nékteré pomérné fundamentalniho
charakteru. Uvedu pfiklad. Na Pankrac,
tedy do horizontalni linie viditelné na
obzoru z rampy Prazského hradu, nam
dava hlavni mésto Praha budovy az
o vysce 160 metrt a Ctyficeti patrech.
Odvolavame se na jednani pfed deseti
lety, na némz jsme dohodli vysku této
zastavby na arovni kolem Sedesati met-
ru. Upozorniujeme, Ze je tieba respekto-
vat doporucenti, ktera vzneslo UNESCO,
aby byla veskera nova vystavba sladéna
s prazskou pamatkovou rezervaci. Ac¢-
koli jde o vystavbu na Gzemi méstské
¢asti Praha 4, nemame moznost o tom
rozhodnout. Bude to pfedmétem hla-
sovani zastupitelstva hlavniho mésta
Prahy a zpracovatel tzemniho planu
zastava v tuto chvili stanovisko zcela
protichudné tomu nasemu. Ve srovnani
dosavadniho a navrhu nového tGzem-
niho planu vidime velmi neradostny
posun. Ve stavajicim uzemnim planu je
velmi mnoho tizemi s chranénou zeleni,
plochy vyhrazené pro obcanskou vy-
bavenost jako jsou nemocnice a $koly.
V navrhu nového tizemniho planu na
prvni pohled zjistite, Ze vét$ina téchto
mist je ur¢ena k zastavbé. Misto toho,
abychom méli v izemnim planu zaruku
ochrany pred netmérnou vystavbou,
jsme v navrhu jeho nové podoby velmi
ohrozeni. Necitelné zahu$tovani vy-
stavby ma i tak drastické podoby, jako
je ta zminéna navrhovana stoSedesati-
metrova budova. Déle pak se maji vedle
Centralniho parku na Pankraci stavét
dvacetipatrové domy. Méstska ¢ast Pra-
ha 4 s tim nesouhlasi, tlak na nas shora
je véak obrovsky. Uzemni plan musi byt
vysledkem dlouhodobého koncep¢niho
uvazovani. Ma v ném byt v plnéjsi mite
zachyceny celoméstsky systém zelené,
biokoridory, zadsadni ochrana nezastavi-
telnych mist. VeSkera nova a rekonstru-



ovana zastavba by méla mit povinnost
stavby otevienych ¢i uzavienych nadrzi
s pohotovostnim prostorem, parkovaci
plochy s povinné propustnymi a polo-
propustnymi povrchy, aby se voda méla
kam vsaknout. Sikmé stfechy domu
jsou idedlni pro solarni panely, rovné
stiechy pro zelen, k jejich plose by se
méla vybudovat pohotovostni rezerva
nadrzi. To, co ted zduraznuji, je priklad
avah nad ramec konven¢né vnimaného
uzemniho planu.

Co zpiisobuje vysokd denni ndvstév-
nost tizemi Prahy 4?

To je kapitola sama pro sebe. Navstév-
nici tu chtéji parkovat, maji zajem
o rizné sluzby. Ptipomenu, Ze hlavni
mésto ma dvé centra. Historické a pak
geografické, které je tady v Praze 4.
Dominuji mu vyskové budovy tah-
nouci se od Brumlovky k Pankraci
a odpovida tomu vedeni komunikaci.
Jizni spojka, jejiz soucasti je Barran-
dovsky most, ptes ktery projede den-
né 130 tisic aut, je bezkonkurenc¢né
nejfrekventovanéj$im mistem v Pra-
ze. Na druhém misté je spletenec Jizni
spojky, magistraly DI a Spotilovské,
kde opét projizdi vice automobild nez
centrem. Dvé nejrusnéjsi kiizovatky
hlavniho mésta jsou tedy v Praze 4.
Kdyz se podivate do mapy znecisté-
ného ovzdusi, vidite nejexponovanéjsi
mista, zejména s vysokou koncentra-
ci polétavého prachu a oxidu dusiku,
podle hlavnich komunikaci. Tendence
obyvatel zejména Stredoceského kraje
prijizdét automobily pfimo do hlavni-
ho mésta Prahu 4 zasadnim zpuso-
bem postihuje. Resenim je budovat
ve spolupraci se zminénym krajem
a Spravou zelezni¢ni a dopravni cesty
zachytna parkovisté P+R uZ u stanic
vlaka ptfed tzemim hlavniho mésta.
Zpravidla se odtud dostanete do cen-
tra Prahy za dvacet minut. Zachytna
parkovisté mohou byt zejména ve Vra-
ném nad Vltavou a v Ri¢anech, a kdyz
se urychli vystavba trasy metra D, tak

i v Jesenici. Zavadéji se zony placené-
ho stani a nezbytné budou také v Pra-
ze 4. Je tfeba, aby sem mimoprazsti
prijizdéli po kolejich, ne autem.

Mate vyhrady i k prejizdéni PraZanii
auty mezi ctvrtémi?

Do zna¢né miry ano. PrazZané jsou na
druhé strané zvykli velmi vyuzivat
méstskou hromadnou dopravu. Nase
metropole patfi k evropské S$picce
mést s hustou siti této dopravy, kte-
ra jezdi na ¢as. Vezméte v uvahu také
to, ze v nékterych velmi pfetizenych
usecich jsou od pondéli do patku vy-
mezeny specidlni pruhy pro autobu-
sy MHD a taxiky. Zlevnili jsme ro¢ni
tramvajenku o vice nez ¢tvrtinu na
3 650 korun. Jestlize dojde k dohodé
se StfedoCeskym krajem a platnost
tramvajenky se rozsifi na okresy Pra-
ha-vychod a Praha-zapad, v tu chvili
to bude atraktivni pro obyvatele prs-
tence sidel kolem hlavniho mésta, kde
je vysoka hustota osidleni. Stfedoces-
ka hejtmanka ptisla s navrhem, aby
metro jezdilo do Jesenice. Vyborny
napad. V té ¢asti trasy uz muze jet po
povrchu. Je tfeba ignorovat adminis-
trativni hranice Prahy a Stfedoceské-
ho kraje a zac¢it dopravné integrovat
ty Casti, kde to ma smysl. Spole¢na
tramvajenka hlavniho mésta Prahy
a vyznamné casti Stfedoceského kra-
je bude dostupna i nizkopfijmovym
skupindm obyvatel. Ve chvili, kdy
bude dotazené metro do Jesenice, tak
je dopravné postarano o nejrychleji se
rozvijejici oblast v republice a Prahu 4
uZ to nezatizi. Hlavni mésto dotuje
v investicich a provozu sviij dopravni
podnik deseti miliardami ro¢né, jest-
lize ma dopravni spojeni fungovat pro

V Praze 4 Zije priblizné 130 tisic obyvatel, v poctu obyvatel je nejvétsi méstskou casti
v hlavnim mésté, rozlohou 24,20 km? treti nejvétsi. Jeji lizemi tvofi predevsim tradic-
ni Gzemi katastrdlnich obci Nusle, Michle, Podoli, Branik, Hodkovicky, Kr¢, ¢asti obce
Lhotka a ¢dsti katastrdlnich Gzemi Zabéhlic. Patii k ni i nékolik domd na Vinohradech.

Vsechny katastralni obce, které byly zaclenény do spravniho celku méstské casti Praha
4, se nachazely (do 1922) mimo hranice Prahy a tvorily zemédélské zézemi metropole.

Stredocesky kraj, bude se na tom mu-
set podilet. Inspiraci je Viden, ktera
ma velmi Gspésny systém dopravniho
propojeni az do satelitnich sidel. Kdyz
dokazou v ¢tyfminutovém intervalu
jezdit tramvaje, mohou obdobné fun-
govat i pfiméstské vlaky.

Nemélo by hlavni mésto nahrazovat
autobusovou dopravu trolejbusovou?
Dnes uz neni tfeba klasicky trolejbus,
vyvoj elektromobility pokro¢il, staci,
aby se vozidla dostala k trolejim jen
v Casti své trasy. Baterie se pomérné
rychle dobiji, neni uz nezbytné bu-
dovat nékladnou sit. Mluvme spise
o elektrobusech. Mésto by podle mne
mélo vytvorfit holding, tak jak ho ma
spousta evropskych metropoli, do
ného vlozit dopravni podnik a plyna-
renskou a energetickou spole¢nost.
Od nafty, kterou draze plati vnéj$im
dodavatelim a ktera zaroven zpu-
sobuje velké znecisténi, by se mélo
prejit na zemni plyn a elektfinu, kte-
rou muze v ramci holdingu ¢erpat do-
pravni podnik od vlastni firmy. Je to
nejlevnéjsi cesta a vynosy zhodnocuje
samo mésto.

Co v této souvislosti soudite o kon-
ceptu Smart City?

Ja jsem v tom hodné opatrny, proto-
7e kdyz se vratite o deset let zpatky,
tak byl v mdédé koncept Public Priva-
te Partnership. Kde se rozjel, tieba pii
rozvodu vody subdodavatelem, obvyk-
le se zjistilo, Ze se viibec nic ze zisku
nevraci do infrastruktury, zahrani¢ni
vlastnik si z vynost sluzby stahuje zisk
a samotna rozvodna soustava chatra.
Obdobné zku$enosti maji i v Némec-
ku. Takze ani v konceptu Smart City
se nesmi pripustit dolovani méstskych
rozpo¢td, mélo by se pfistupovat jen
k projektiim, které budou pfinosem.
Prahou obchazeji desitky zastupcu
firem, které v ramci Smart Cities na-
bizeji drazsi, nikoli levnéjsi sluzby.
Proti samotnému ,smart“ principu nic
nemam, umim si predstavit tfeba sit,
ktera bude ukazovat realny provoz ve
mésté v redlném case, véetné hromad-
né dopravy. Ale at to pro mésto zabez-
pecyje dopravni podnik, nikoli externi
dodavatel. Také u svozu odpadu pova-
7uji za vyhodnéjsi, aby jej mésto mélo
pod svou kontrolou.
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Jak je strukturovand zdstavba na
tizemi méstské cdsti?

Mame troji typ zastavby obytnymi
domy. Je$té k vnitini Praze patfi Nus-
le s vyraznym zastoupenim domu se
secesnimi prvky, s malymi predvalec-
nymi druzstevnimi sidlisti a pas vil
prostupujici touto zastavbou az do
Michle. Rozdil mezi Nuslemi a sou-
sednimi Vinohrady je moZna v cené
nemovitosti. Nusle vznikaly od po-
sledni ¢tvrtiny devatenactého stoleti,
pozdéji se rozvinuly kolem tramvajo-
vych trati k pankracké vozovné. Dru-
hym typem zastavby se stala sidlisté
ze Sedesatych az sedmdesatych let
minulého stoleti, napfiklad Pankrac
nebo Michle, ktera jsou jesté integro-
vana do vnitfniho mésta. Tfetim ty-
pem jsou sidli$té v prstenci obytnych
z6n kolem vnitini Prahy, zejména No-
vodvorska, Kr¢ a Novy Spotilov. Ta uz
jsou ohroZena odchodem lidi, ktefi si
potizuji samostatné bydleni v nékdej-
Sich vesnicich, které postupné sply-

vaji s hlavnim méstem. Porevolu¢ni
zastavba je bohuzel spiSe nahodila, do
uzemi vstupuje nesystémové. Nusle
a Vinohrady vznikaly podle regulac-
nich plant, je nezbytné se k nim vratit
také pfi soucasné vystavbé a dusledné
uplatriovat stavebni uzavéry.

Jak se osvédcuje dialog s obcany?
Jaké ma nejcastéjsi podoby?

Schtize vybort a komisi jsme otevteli
vefejnosti, cokoli na nich projednava-
me, mohou sledovat zijemci z fad ob-
¢ant. Nejlepsi dialog s obcany je ten,
ktery vznika spontanné. Zpracova-
vame generel vefejnych prostranstvi,
ktery projednavame pfimo s obcany,
mame na to profesionalni urbanisty.
Velkou vyzvou je Spotilov ze vsech
stran obklopeny dalnicemi. Ru$na ko-
munikace od sebe déli Stary a Novy
Spotilov. Pripravili jsme nadherny
projekt na zakryti této ulice, obé ¢asti
propoji park. Vznikne tim jedno z nej-
vétsich novych vefejnych prostran-

stvi v Praze. To je projekt na deseti-
leti. Velkou odezvu ziskavaji projekty
uli¢nich slavnosti podporujicich sou-
sedstvi. To je vlastné ptivodni projekt
Automatu, ktery jsem kdysi uplné na-
hodou zakladal, jesté kdyZ jsem praco-
val v Oziveni. Vratilo se to z Giplné jiné
strany, na podzim ted vzdy mame sou-
sedské slavnosti Zazit mésto jinak. Uz
se vZily na tfinacti mistech. Tradi¢né
nejaspésnéjsi je Branik, nové se rozviji
sousedska setkani na namésti Bratfi
Synkt. Spontanné vznikaji dalsi. Tte-
ba na sidlisti v Kr¢i se za poSmourného
dne sesli lidé pod tim pfevisem panela-
kt. Méli zazemi v suterénni mistnosti
spolecenstvi vlastnik, pozvali souse-
dy z okolnich domu a par desitek lidi,
mozna stovek, se tam za den vystfi-
dalo. Bylo to s minimalnimi naklady,
sousedi se seznamili, podivali se na
vystavku fotografii, jak vypadalo sid-
listé, kdyz se stavélo. Shodou okolnosti
jsem tam vyrustal, velmi mé potésilo,
Zeiv betonové dzungli“lidé vychazeji
z nékdejsi sidlistni anonymity.

Skvélé. Jaka je vase osobni vize Pra-
hy 4?

Mame jednu obrovskou vyhodu: pfti
okraji Gzemi méstské casti feku V-
tavu a cely prostor podél ni. A také
spoustu vodotedi, velké plochy zelené,
jako jsou Kav¢i Hory a Kunraticky les.
Rad bych pomohl to zelené propojeni
uchranit nebo ho naopak dobudovat
tak, aby vSechna uzemi propojovaly
zelené pasy. Aby mohli lidé denné ve
volném ¢ase vyjit nebo vyjet do ptiro-
dy. Rad bych také dosahl toho, aby de-
velopefi dotvareli stavajici infrastruk-
turu, coz v tuhle chvili jsou pfedevsim
matefské $koly. Nejdelsi nepteruseny
usek cyklostezky v Praze je podél V-
tavy, po ni se da dojet do Skochovic.
Vétsiné rodin stac¢i na paldenni vylet.
KdyZ se unavi, mohou se vratit vla-
kem. To je v ramci Ceské republiky
pozitivni unikat. Ted se potfebujeme
zaméfit na vétsi komfort cyklist na
béznych silnicich. Je potfeba vytvorit
samostatné pruhy. Povedlo se to tfeba
na Jeremenkové ulici, kterd ma cha-
rakter hlavni silnice, a snad také do-
sdahneme zklidnéni magistraly, ktera
by se méla stat méstskym bulvarem.
Pak bychom méli také jesté komfortni
spojeni s centrem metropole.



