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Ucebni text ,, Kapitoly z mezindrodniho a evropského doprav-
niho prava“ je studijni pomticka uréend zejména posluchactim pre-
zen¢niho a kombinovaného studia volitelného predmétu ,,Mezind-
rodnf a evropské dopravni prévo” bakaldfského studijniho progra-
mu na Policejni akademii Ceské republiky v Praze.

Autori textu usilovali v celém jeho rozsahu o rozsifujici a nava-
zujici problematiku vychézejici z predmétu ,,Dopravné bezpec-
nostni ¢innost“. Obsah textu si klade za cil zmapovat historickou
i soucasnou tlohu hlavnich mezindrodnich instituci na formovani
evropského dopravniho prdva ve vazbé na zdvazné dmluvy a doho-
dy, soucasné vSak i na mezindrodni preventivni dsili o formovani{
mezindrodniho evropského dopravné bezpecnostnitho prdvniho
védomi. Tento globdlni ndstin by mél studentim dat odpovéd na
fadu zndmych a vyplyvajicich pravnich skutec¢nosti z oblasti bez-
pecnosti silni¢niho provozu a silni¢ni dopravy, na které si spolec-
nost snazi vytvorit objektivni pravni ndzor.

Ve vybranych kapitoldch textu je snaha vést studujici historic-
kym vyvojem a s mezindrodnim prdvnim rdmcem, ze kterého jsou
odvozovany pravni predpisy vyvijejici se na izemi soucasné Ceské
republiky, a vytvofenim vychoziho védomostniho a nazorového
prostoru pro dalsi odborny a védecky vyvoj posluchaca.

Vydani této ucebni pomticky je odpovédi na potfebu utvoieni
zakladni obsahové poznatkové struktury nového uc¢ebniho predmeé-
tu, soucasné vSak i na spolecenskou potfebu rozkryti nékterych
bilych mist v feSené dopravné bezpeCnostni problematice, které
dotvdii uceleny pohled i ndzor na vyvoj a souCasny stav mezind-
rodniho evropského a dnes zcela zfejmé unijniho dsili o zajisténi
bezpecné a udrZitelné mobility demokratickych spole¢nosti.

1. Kapitola

Mezinarodni umluvy o silniénim
provozu a jejich transformace
do naseho pravniho fadu

1. 1. Pocatky mezinarodnich imluv o silni¢cnim provozu

Jiz od vzniku prvnich pozemnich komunikaci bylo nezbytné sta-
novit a dodrzovat pro pohyb na nich urcitd pravidla. Vzhledem
k malym vzddlenostem, na které se preprava provadéla, se tato,
zpoCéatku pouze obycCejova pravidla, uplatiiovala jen na tzemi jed-
notlivych zemi, nékdy dokonce omezené v urcitych oblastech..

Spolecné s rozvojem automobilismu od pocdtku 20. stoleti se
zacind stdle vice uzivat motorovych vozidel i k cestdim na tdzemi
jinych statd. Vyjezd do zahrani¢i si vyzadoval, aby se fidi¢i sezna-

mili s predpisy stdtd, kam vyjizd€li. NarGstajici provoz si vyzadal
vytvofeni mezindrodnich smluvnich dokumentt, které by provoz
na uzemi smluvnich sttt v zdsadnich otdzkéach sbliZily.

1.1.1. Pariz 1909
Ve dnech 5.-10. ffjna 1909 se v Pafizi konala mezinarodn{ kon-
ference, na které byla piijata Mezinarodni smlouva o jizdé auto-
mobily, tzv. PafiZskd automobilovd konvence. Tato smlouva upra-
vovala zejména nésledujici problémy:
® podminky pro pfipusténi automobilt k jizdé na vefejnych
cestach,
@ umisténi rozeznavacich znaCek na automobilech,')
@ piistroje vystrazné,
@ zv14astni ustanoveni pro trojkolky a motocykly,
@ podminky, kterym musi vyhovovat fidi¢ automobilu,
® vydavani a uznavani mezindrodnich jizdnich vykazt,?)
® vyhybani a predjizdéni vozidel,
® umisténi vystraznych tabulek na verejnych cestich,?)
@ vSeobecnd ustanoveni.?)

Silni¢ni znacky mély tmavomodrou plochu s bilymi symboly
s ndsledujicim vyznamem:
@ Kiizovatka
® Zaticka
® Zeleznicni piejezd
@ Rigol

Rakousko-Uhersko ratifikuje tuto mezindrodni smlouvu dne
1. 3. 1910 a k jeji realizaci vyddvd Ceské ministerstvo vnitra pod
¢. 81 fisského zdkona v roce 1910 piedpisy pro provoz automobi-
1G a motocykld.

Po vzniku Ceskoslovenska a vyfeseni elementdrnich pravnich
problémt nového stitu vyhlaSuje novy stit PafiZskou konvenci
pod €. 505/1921 ve Sbirce zdkont a nafizeni. Pfejima tak také for-
mdlné tuto konvenci, nebot’ v praxi jiz byla uplatiiovdna v pievza-
té pravni dprave z obdobi Rakousko-Uherska.

1.1.2. Patiz 1926
Nartistajici provoz motorovych vozidel, a to i v dopravé mezi

stity si vyZadoval modern€jsi a podrobnéjsi tpravu. Proto se ve

v sve

dnech 20.-24. dubna 1926 v Parizi konala mezinarodni konfe-
rence, ktera schvalila Mezinarodni imluvu o jizdé motorovymi
vozidly. Obsahem Mezindrodni imluvy byly nékteré zcela zdsad-

Y) Prvni mezindrodni pozndvaci znacky
%) Nyni mezindrodni Fidi¢sky pritkaz

3) Dopravni znacky

4) Procedurdlni ustanoveni



ni legislativni dpravy, které se piimo dotykaly vSech hlavnich fak-
torti ovliviiujicich bezpecnost silni¢niho provozu:
@ Tidi¢ motorového vozidla
Umluva obsahuje novy dokument, ktery znime a7
do soucasné doby. Jedna se o Mezindrodn{ fidi¢sky prikaz,
tehdy oznaceny jako Mezinarodni povoleni k Fizeni.
©® motorové vozidlo
Motorové vozidlo muselo na zékladé ustanoveni Umluvy
spliiovat fadu zcela novych, z hlediska bezpecnosti provozu dale-
ko nédrocnéjsich technickych podminek pro mezindrodni silni¢n{
provoz. Pro provoz vozidla v zahrani¢i se fidi¢ prokazoval nové
zavedenym Mezinarodnim osvédcenim pro motorova vozidla.
@ pozemni komunikace
Kazdy ze smluvnich statt se zavdzal, Ze oznali nebezpelnd
mista na silnicich novymi pfijatymi silniénimi dopravnimi
znackami, které oznacuji nebezpe¢i (,,Struzka“, ,,Zatacka“,
Kfizovatka®, ,,Chranény prejezd drahy*, ,,Nechranény prejezd
drdhy“, ,,Nebezpeci jind“).5) Tyto trojihelnikové znacky mély
odli$ny tvar, oproti dosud platnym modrym kruhovym mezina-
rodnim silni¢nim tabulkdm, pfijatych na 1. Pafizské konferenci
0 jizdé automobily.®)

Znacky byly zobrazeny v pifloze F Umluvy.

DileZitym ustanovenim bylo zachovani ndrodnich zikoni
a predpisa. Toto ustanoveni uklddalo fidi¢i motorového vozidla
v zahrani¢i dodrZovat zdkony a piedpisy stdtu, ve kterém jako cizi
statni piislusnik idil motorové vozidlo.

Konference se zicastnilo 40 stitl z rtiznych kontinentd, nikoli
tedy pouze z Evropy.

Tehdejsi Ceskoslovenska republika tuto Mezindrodn{ imluvu
ratifikovala 22. srpna 1930.

1.2. Spole¢nost naroda
Spole¢nost ndrodi byla zaloZend po skonCeni prvni svétové
valky na zékladé vysledki pafizské mirové konference. K jejimu
faktickému vytvoreni doslo 28. ¢ervna 1919, kdy byla podepsa-
na Versailleskd mirovd smlouva. Ukolem organizace byla prede-
v§im demilitarizace, udrzeni svétového miru, prevence pred dalsi-
mi vdlecnymi konflikty pomoci zdsad kolektivni bezpecnosti
a diplomatického vyjedndvani. Zaklddajicimi zemémi Spole¢nosti
ndrodl byly vitézné stdty Dohody a jejich spojenci (v€. Ceskoslo-
venska). Clenem Spole¢nosti nebyly nikdy USA, nebot’ jeho Kon-
gres neratifikoval zdkladni dokument, kterym byl Pakt Spole¢nos-
ti ndrodd. Sidlem Spole¢nosti ndrod se stala Zeneva, mezinarodn{
smiréi soud sidlil v Haagu. Spole¢nost narodti v disledku postup-
ného vystoupeni nékterych sttt (Némecko, Japonsko, Itélie) i pro
neschopnost prosadit své zdkladni cile, ztracela postupné svij vliv
a v souvislosti s ndstupem fasismu pocatkem druhé svétové valky
ztratila vyznam tplné. Formdlné byla Spolecnost ndrodt rozpusté-
na v dubnu 1946 po vzniku Organizace spojenych narodd.
Nejvyssi organ Spolecnosti ndrodii pfedstavovala Rada spolec-
nosti narodu, kterd postupné v nésledujicich letech zfizovala fadu
pracovnich expertnich komisi, které se zabyvaly aktudlnimi mezi-
ndrodnimi problémy z rdznych oblasti fungovani organizované
mezindrodni spolecnosti. Pro otdzky bezpecnosti silni¢niho provo-
zu a silni¢ni dopravy to byla
@ Poradni a technicka komise pro komunikace a transit (Com-
mission consultative et technique des communications et du
transit), u které byl utvoren
@ Staly vybor pro silni¢ni jizdu (Comité permanent de la circu-
lation routiére)

Obé uvedené korporace byly Radou povéreny pripravou studif
a materidli pro mezindrodni tdpravu dopravnich otdzek. Staly
vybor pro silni¢ni jizdu se vyhradné zabyval rozvojem a pro-
blémy motorizace (automobilismu) a silni¢ni jizdy. Tento vybor
pripravil ndvrhy pro Evropskou konferenci konanou v Zenevé
v roce 1931.

12.1. Zeneva 1931

16. biezna 1931 byla svoldna do Zenevy generalnim tajemnikem
Spole¢nosti narodi Evropska konference o jizdé silnicni, kterd
byla 30. bfezna 1931 ukoncena pfijetim a podepsdnim Ctyf dmluv
a dohod”), z nichZ nejaktudlné;jsi byla Umluva o unifikaci silnic-
ni signalizace ®)

Umluva byla pfijata zdstupci 20 zi¢astnnych statd, s vyjimkou
Anglie a Irska. Tyto stity se zavdzaly, Ze co nejdiive na svém
tizemi zavedou jednotnou mezindrodn{ signalizaci podle této imlu-
vy, a to bud'to v p¥ipadg zfizovani novych znadek, nebo pti obnové
stavajicich. Uplné nahrazeni signald (znagek), které se neshodova-
ly s mezindrodnimi, muselo byt zdvazné provedeno nejdéle do péti
let, po¢inaje dnem nabyti platnosti imluvy.

Poprvé od zaveden silni¢nich dopravnich znacek doslo

k jejich rozdé€leni do jednotlivych skupin :

A. Signdly (znacky) pro nebezpeci

B. Signdly (znacky) vyznacujici zdkaz a povinnost

C. Signaly (znacky) obsahujici prosty tdaj.

Umluva byla doplnéna vyobrazenim a popisem jednotlivych
znacek spolu s taxativné nebo fakultativné stanovenymi barvami.

Mezi nové piijatymi mezindrodnimi znackami byla pro zvyseni
bezpecnosti silni¢ntho provozu nejdileZitéjSim piinosem vystraz-
né znacka ,,Prednost jizdy*.

Jednéni konference se zicastnila rovnéz Ceskoslovenskd dele-
gace, jejiz vedouci byl zvolen jednim ze dvou vicepresidentl kon-
ference.

1.2.2. Zasedani stalého vyboru pro silni¢ni jizdu
Pro dalsi v§jvoj mezindrodni pravni Gpravy bezpecnosti silni¢ni-
ho provozu mélo velky vyznam zaseddni Stdlého vyboru pro sil-
ni¢ni jizdu ze dne 29. kvétna 1933 v Zenevé, které fesilo otazky
vzeslé z vysledkt jedndni pfijatych Evropskou konferenci, dekla-
rovanych jako
1. Pran{ prijaté Evropskou konferenci ohledné svételné signaliza-
ce.
2. Prénf prijaté Evropskou konferenci o kodifikaci znameni ddva-
nych dopravnimi straZniky a fidi¢i vozidel.

Problematika svételné signalizace na kfizovatkach, osvétlen{
tramvajovych ndstupnich ostrivkd (refyzi) a oznaeni prikdza-
nych sméri jizdy byla konferenci hodnocena jako dilezity, av§ak
soucasné jako velmi slozity problém. Vysledkem vsak bylo usne-
seni, ze:
® kiizovatky mohou byt fizeny svételnou signalizaci provadénou
barvami Cervenou, zelenou a Zlutou, nebo dvéma z nich, nelze
vSak pouZit jinych nez schvédlenych barev, aby nedochdzelo
k nepochopeni signalizace vzhledem k potfebdm mezindrodni-
ho ujednocent;

@ Cervend barva znamend zdkaz jizdy, zelend volnou jizdu a Zlutd
barva ma byt barvou pomocnou;

@ v soucasné dobé (r. 1933) vSak zkuSenosti z fizenim provozu
svételnou signalizaci nepokro€ily do té miry, aby bylo moZno
jednoznacné preferovat jeden systém z mnoha existujicich.”)

5) V Ceskoslovensku byly tyto iimluvy uverejnény pod cislem 9/1931 Sbirky zdkonii a nafizeni.
%) Znacky mély tvar rovnostranného trojiihelniku, s délkou strany nejméné 70 cm. V Ceskoslovensku mély tyto znacky stejnou barevnost, jako

kulaté znacky prijaté 1. PaiiZskou konferenci z r. 1909.

7) PFijaté a schvilené dohody: 1. Umluvy o mezindrodni tipravé obchodni automobilni dopravy. 2. Mezindrodni iimluvy o unifikaci silni¢ni signali-
zace. 3. Dohody mezi celnimi tifady za ticelem usnadnéni vyfizovani neodbavenych nebo ztracenych triptykii. 4. Mezindrodni iimluvy o fiskdlnim

rezimu, tykajici se cizozemskych automobilnich vozidel.

8) V souvislosti s mezindrodnimi smluvnimi dokumenty byl dne 26. biezna 1935 vyddn zdkon ¢&. 81/1935 Sb. zdk. a na¥., o jizdé motorovymi vozidly.
Krdtce nato bylo vyddno vlddni naiizeni &. 203/1935 Sb. zdk. a na¥., kterym se tento zdkon provddi. Dopravni znaceni v Ceskoslovensku upravil
zdkon ¢. 82/1938 Sb. zdk. a nai. a k nému vydané vladni narizeni ¢. 100/1938 Sb. zdk. a nar. upravujici znaceni ve smyslu mezindrodnich
dohod. Velmi vyznamnym prdavnim piedpisem bylo Opatieni stdlého vyboru ¢. 275/1938 Sb. zdk. a na¥. O sméru dopravy na vefejnych silnicich
a cestdch, kterym byla stanovena dnem 1. kvétna 1939 jizda vpravo. ProtoZe Ceskoslovensko Jiz bylo pripraveno na tuto zdsadni zménu, mohla
byt krdtce po jeho okupaci nacistickym Némeckem zavedena v Protektordtu dnem 26. biezna 1939 jizda vpravo.

?) Nap¥iklad semafor se dvéma nebo tFemi svétly, vodorovné nebo svislé umisténi svétel atd.



Pokyny policistti pfi Fizeni provozu a ridi¢t vozidel pri

zméné sméru jizdy

Po studiu souc¢asného stavu byla zjisténa nejednotnost v jednot-
livych €lenskych stitech Spole¢nosti narodt a bylo konstatovano,
aby mezindrodni dprava téchto otdzek byla neodkladné provedena
co nejdifve a Stdlému vyboru bylo konferenci uloZeno, aby za
zaklad mezindrodniho feSeni byl pfijat ndvrh, ktery byl predlozen
na Evropské konferenci.

Z uvedené ukdzky jedndni Stdlého vyboru pro silni¢ni jizdu je
ziejmé, Ze od tiicatych let 20. stoleti byla Spole¢nosti narodi véno-
véna otdzkdm regulace a bezpecnosti silnicniho provozu vénovana
znacnd pozornost, smétujici k harmonizaci pravni Upravy této
dopravné bezpecnostni problematiky ve vSech clenskych stitech
Spolecnosti. Toto aktivn{ dsili v§ak bylo nésiln¢ preruseno 2. své-
tovou valkou.

1.3. Mezinarodni komise pro automobilni normalizaci

ISA 22 (International Standard Association)

Tato mezindrodni organizace je bezesporu historickym zdkladem
pro soucasny normotvorny proces probihajici jak v komisich OSN
tak 1 Evropské unie. V obdobi mezi obéma svétovymi vdlkami se
vSak zabyval vyslovné technickou oblasti konstrukce silni¢nich
motorovych vozidel. ISA byla zaloZena v roce 1922 a v roce 1928
byla v Praze radou ISA zaloZena mezinarodni komise této aso-
ciace. Od tohoto roku byly potom svoldvany Casté pracovni mezi-
nérodn{ konference.

Charakteristika tohoto mezindrodniho normotvorného vyvoje
byla ddna pfedevsim snahou o ujednoceni konstrukénich celkt
motorovych vozidel, pfedevsim automobild, z divodld urychleni
vyroby, jejtho zlevnéni, vimény a shodnosti ndhradnich dili a otd-
zek konstrukeni a jizdni bezpecnosti vozidel. Tyto snahy jsou patr-
né i z rozdéleni programovych pracovnich skupin, které se zaby-
valy
@ konstrukénimi soucdstmi vozidel
@ piislusenstvim
@ vyrobou, konstrukci a bezpecnosti karosérif
® mezindrodni silni¢ni dopravou.

Jedndni komise byla velmi intenzivni v pomérné kratkych
Casovych intervalech :

o I. konference komise cerven 1929 — Pa¥iz

o II. konference Tijen 1929 rovnéz Pariz

® III. konference duben 1930 — Milan

@ IV. konference 26.-28. iinor 1931 — Berlin

@ V. konference prosinec 1931 — Brusel

Dal3{ jedndn{ probihala v podobné intenzit€ az do r. 1939.

Jednan{ této komise se aktivné tcastnilo i tehdejsi Ceskosloven-
sko.!?) Vysledkem téchto jednani bylo sjednani fady mezindrod-
nich norem. Napf. v Paiizi 1929 to byly 4 normy, v Milané 1930 jiz
16 mezindrodnich norem, v Berliné 5, atd. Pfiklad: v Berliné to
byly normy z oboru akumuldtord, zajistén{ a uzavirani palivovych
nadrzi a chladi¢t a pfedev§im normalizace rafkid a pneumatik.

Je zajimavé, ze ve stdtech, které se na této tvorbé podilely, spo-
le¢né s USA, byly vytvoreny specidlni kanceldie pro automobilni
normalizaci, napf. ve Francii to bylo Bureau de Normalisation de
I’ Automobile aj.

1.4. Organizace spojenych naroda (OSN)

Po definitivnim nedspéchu Spole¢nosti narodd, kterd nedokéza-
la zabrdnit vypuknuti druhé svétové vélky, se musely hledat nové
cesty povdlecného mirového uspoidddni. Zakladem pro pozdéjsi
Deklaraci Spojenych ndrodii se stala Atlantickd charta ze 14. srpna
1941. OSN se vyvinula z koalice statli bojujicich proti fasismu ve
druhé svétové vilce. Tyto staty podepsaly 1. ledna 1942 Deklaraci
Spojenych ndrodd, nebo k ni pozd&ji pfistoupily. Vytvofenim této
organizace se zabyvaly také konference na nejvyssi trovni v Tehe-
rdnu (1943), a zejména v Jalté, kde v dnoru 1945 doslo také
v tomto sméru ke konecné dohodé mocnosti. K podepsdni Charty
Spojenych narodd doslo na konferenci v San Francisku 26. ¢ervna
1945. Charta vstoupila v platnost 24. fijna 1945, teprve poté,
kdy se stala platnou tim, Ze ji ratifikoval 51. stdt (Polsko). Mezi
zakladajici ¢leny Organizace patii také Ceskoslovensko. V soucas-
nosti je ¢leny Organizace spojenych ndrodi celkem 192 statd.

Jejich pocet se méni v ddsledku zdniku nebo spojeni nékterych
stdtl nebo v disledku vzniku novych stdti (napt. rozd€lenim byva-
1€ho Ceskoslovenska, Sovétského svazu, Jugosldvie atd.).

Ve struktufe OSN md vyznamné misto Hospodarskd (nebo téz
»ekonomickd“) a socidlni rada OSN (ECOSOC). Této radé jsou
podiizeny regiondlni komise. Jejich ikolem je iniciovat opatfeni na
podporu ekonomického rozvoje piisluSného regionu a posilit eko-
nomické vztahy mezi zemémi. Ekonomickd komise pro Evropu
(téz ,,Evropskd hospodarska komise®), byla zaloZend v roce 1947
a je férem 55 Clenskych statd nejen evropskych, ale také severoa-
merickych a stfedoasijskych, pro vzdjemnou ekonomickou spolu-
praci. Hlavnimi oblastmi ¢innosti jsou ekonomické analyzy, péce
o zivotni prostied{ a bytova politika, statistika, udrzitelnd energeti-
ka, podpora rozvoje obchodu, primyslu a podnikani, lesni hospo-
dafstvi a doprava. Své zdméry ECE uskuteciiuje pfedevSim pro-
stfednictvim analyz a uzavirdnim dohod, regulacnich opatieni
a standardt. Uplatiiovani téchto ndstroji prispiva k odstrafiovani
prekédzek a zjednodusovéani obchodu v rdmci regionu i viici zbytku
svéta.')

1.4.1. Zeneva 1949 a Zeneva 1950

Druhd svétova vélka pfinesla vedle nesmirnych lidskych obéti
a materidlnich $kod, také znacny vzestup motorizace. Pfi¢inou byl
jednak rychly vyvoj motorovych vozidel pro vélecné potfeby, jed-
nak skutecnost, Ze na osvobozenych tzemich zlstala fada vozidel
po porazené nacistické armade a dalsi vozidla zde byla zanechana
osvobozeneckymi vojsky. Vétsina téchto vozidel byla méné ¢i vice
poskozend, chybély pohonné soucdstky na opravy i pohonné
hmoty. Velky vyznam pro Evropu, kterd nebyla schopnd bezpro-
stfedné po vdlce zajistit sama zdsobovani svych obyvatel, mély
v této fdzi doddvky USA. Ty, jako stdt hospoddisky prakticky
nepostizeny vélkou, doddvaly do Evropy zna¢né mnoZstvi jak
zdkladnich Zivotnich potfeb, tak motorovych vozidel. V tomto
obdobif se také zacala projevovat potfeba ptizptsobit pravni a tech-
nické predpisy nové situaci.

V roce 1948 byla v Zenevé pod patronatem Hospodéiské komi-
se pro Evropu navrZena jednotnd pravidla pro silni¢ni provoz a sil-
ni¢ni znaCky, Uvedené ndvrhy projednala ve dnech 23. srpna — 19.
z4ti 1949 v Zenevé Konference Spojenych ndrodd a pfijala je jako
Umluvu o silni¢nim provozu a Protokol o silni¢ni signalizaci.
K doplnéni téchto dokumentl byla dnem 16. zaf{ 1950 oteviena
k podpisu Evropskd dohoda dopliiujici Umluvu o silni¢nim provo-
zu z roku 1949 a Protokol o silni¢n{ signalizaci. Vyznam dopliiuji-
cf umluvy byl vSak minimdlni, protoZe vétSina statti k ni nepfi-
stoupila. Obdobné tomu bylo i s Evropskou dohodou o aplikaci
¢lanku 23 Umluvy o silni¢nim provozu z roku 1949 tykajici se roz-
mért a hmotnost{ vozidel opravnénych k jizdé na urcitych silnicich
smluvnich stran z roku 1950.'?)

14.2. Zeneva 1955 a Zeneva 1957

16. prosince 1955 byla v Zenevé podepsdna Dohoda o signali-
zaci pracovist’ a dne 13. prosince 1957 opét v Zenevé Evropska
iimluva o silni¢nich zna¢kéch. Zadn4 z nich nebyla v Ceskoslo-
venské republice vyhlaSena, byly viak, zejména Umluva o silni¢-
nich znackdch, transformovany do vyhlasky ¢. 141/1960 Sb., kte-
rou byla novelizovdna pravidla silni¢ntho provozu.

19) Ceskoslovensko bylo zastupovino odbornou komisi pro automobilni
normalizaci pii Ceskoslovenské normalizacni spolecnosti.

) V létech 1949 aZ 1991 existovala obchodni organizace socialistickych
statit na jejiz Cinnosti se podilelo také nékolik dalSich statii. Tato
organizace méla jako jeden z orgdnii Stalou komisi pro dopravu,

v jejimZ ramci puisobila sekce pro silni¢ni dopravu a bezpecnost sil-
ni¢niho provozu. Pres kondni nékolika védecko-technickych konfe-
renci se tomuto orgdnu nepodarilo (a to ani v ramci spoluprdce bez-
pecnostnich sbori) prijmout materidly, které by mély vyznam pro
bezpecnost silni¢niho provozu. .

'2) Uvedené mezindrodni smlouvy z let 1949 a 1950 nebyly v Ceskoslo-
vensku vyhldSeny ani publikovdny, ale Ceskoslovenskd republika
Umluvu ratifikovala a oba dokumenty transformovala do zdkona
¢.56/1950 Sb., o provozu na veiejnych silnicich, a do vl. naf.
¢. 11/1951 Sb., kterym se vySe uvedeny zdkon provadi. V tomtéz roce
vyddvd Ministerstvo ndrodni bezpecnosti vyhldskou ¢. 327/1951 U. L.
pravidla silni¢niho provozu a Ministerstvo dopravy vyhlaskou
¢.328/1951 U. l. podminky pro piipusténi vozidel k provozu.
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Dne 30. za¥i 1957 byla v Zenevé podepsana Evropska doho-
da o mezinarodni silni¢ni dopravé nebezpecnych véci (ADR).
Dohoda obsahuje piedevsim procedurdlni ustanoveni. Zdkladem
jsou u této Dohody piilohy A a B, které jsou, s ohledem na zvyso-
véani bezpecnosti této dopravy, vyvoj dalSich nebezpecnych latek
i technicky vyvoj vozidel, pravidelné ve dvouletych cyklech nove-
lizovany."?)

lech.’®) Dne 26. 5. 1967 pak byla Hospodaiskou a socidln{ radou
OSN prijata rezoluce, kterou bylo stanoveno presné datum a misto
konani konference.')

Ve dnech 7. Fijna 1968 — 8. listopadu 1968 se ve Vidni kona-
la svétova konference OSN o silni¢énim provozu za ticasti zastup-
cli 66 statl, dalSich 5 statd jako pozorovateld a 28 mezivlddnich

Umluva o silni¢nim provozu m4 nésledujici strukturu:

kapitola I Vseobecnd ustanoveni (Clanek 1-4)
kapitola II Pravidla pro silni¢ni provoz (Clanek 5-34)
kapitola IIT | Podminky pro pripusténi motorovych vozidel a privést

v mezindrodnim provozu (¢lanek 35— 40)
kapitola IV | Ridi&i motorovych vozidel (Clanek 41-43)
kapitola V Podminky pro pripusténi jizdnich kol a motorovych kol

v mezindrodnim provozu (Clanek 44)
kapitola VI | Zavére¢na ustanoveni (¢lanek 45-56)
Prtiloha 1 Odchylky z povinnosti pfipustit motorovd vozidla a pfivésy

k mezindrodnimu provozu
Priloha 2 Evidenc¢ni ¢islo motorovych vozidel a pfivést v mezindrodnim provozu
Priloha 3 Rozezndvaci znacka motorovych vozidel a privést

v mezindrodnim provozu
Priloha 4 Identifika¢ni znacky motorovych vozidel a piivést

v mezindrodnim provozu
Priloha 5 Technické podminky pro motorova vozidla a privésy (obsahem

jsou kapitoly: I Brzdéni, II Svétla a odrazova zafizeni, III Ostatn{

predpisy, IV Odchylky, V Pfechodnd ustanoveni)
Priloha 6 Ndrodn{ fidi¢sky prukaz
Priloha 7 Mezinarodni fidi¢sky prikaz

1.4.3. Zeneva 1958
Také oblast konstrukce, vybaveni a vyroby si vyzadovala sblize-
ni pravnich i technickych norem. Dne 20. bfezna 1958 byla v Zene-
vé podepsdna Umluva o vzdjemném uznavani homologaci vozidel
a dilt.**) K této, dosud platné dohodé, jsou naddle nové vydavany,
pfipadné novelizovany piilohy, které v souladu s vyvojem stanovi
pozadavky na vozidla a jejich vybaveni. Umluva se stala zakladem
pro vytvofeni jednotného systému schvalovén{ vozidel a usnadnila
i obchodovani mezi stdty. Ndvrh této dmluvy byl vzat v dvahu
a zapracovan do Ceskoslovenského pfedpisu, ktery stanovil pod-
minky pro provoz vozidel.'s)
Kazdy jednotlivy predpis obsahuje:
@ stanoveni rozsahu platnosti predpisu,
® definice pro ucely piedpisu,
@ postup podani ,,Zadosti o homologaci®,
@ postup udéleni homologace a zpisob oznaceni homologované-
ho vyrobku,
@ postup pro roz§ifeni platnosti homologace pfi zméndch vyrob-
ku,
@ postupy pro fizeni a kontrolu shodnosti vyroby (COP) a postihy
za nedodrZeni shodnosti,
@ ukonceni platnosti homologace po ukonceni vyroby homologo-
vaného vyrobku
@ technické pozadavky na zkouSeni vyrobku, pozadavky na zkou-
Seny vyrobek; ty jsou zdsadné specifikovdny formou pozadav-
ki na vlastnosti vyrobku, nikdy formou konstrukénich poza-
davka.
Homologac¢ni predpisy jsou, s ohledem na poZadavky zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu i technicky vyvoj, neustle doplio-
vany.'®)

1.4.4. Videri 1968

Ve dnech 25.7. 1963, 14. 8. 1964 a 30. 7. 1965 byly pfijaty Hos-
podafskou a socidlni radou OSN rezoluce k revizi a nahrazen{
Umluvy o silniénim provozu a Protokolu o silnién{ signalizaci pfi-
jatych v Zenevé roku 1949. Dne 27. &ervence 1966 vydala Hospo-
darska a socialni rada OSN rezoluci'”) o konani svétové konferen-
ce OSN o silni¢nim provozu v roce 1968 a soucasné poZidala
generalniho tajemnika OSN, aby zaslal v§em statim ndvrh Umlu-
vy o silni¢nim provozu a Umluvy o silni¢nich znackéch a signd-

a nevlddnich organizaci. V jejim zavéru byla dne 8. listopadu
1968 podepsana zastupci zicastnénych stati Umluva o silnic-
nim provozu a Umluva o silni¢nich znackach a signalech.>®)

Umluva o silni¢nich zna¢kach a signlech ma nasledujici
strukturu:
% kapitola I
% kapitola II
% kapitola III

Vseobecnd ustanoveni
Svislé dopravni znacky
Svételnd znameni pro
fizeni provozu
Vodorovné dopravni
znacky

Riazné

Zavérecnd ustanoveni

(Clanek 1-4)
(Clanek 5-22)

(Cldnek 23-24)
% kapitola IV
(¢ldnek 25-30)
(¢ldnek 31-36)
(¢ldnek 37-48)

% kapitola V
¥ kapitola VI

Umluva je doplnéna 9 piilohami, které definuji jednotlivé
dopravni znacky.

14.5. Zeneva 1970 5
Dne 1. Cervence 1970 byla v Zenevé podepsdna Evropskd doho-
da o préci osddek vozidel v mezindrodn{ silni¢ni dopravé (AETR).

1.4.6. Zeneva 1971 a Zeneva 1973

Proto, aby bylo v Evropé dosazeno jesté vétstho sblizovani pra-
videl silni¢niho provozu, byla dne 1. kvétna 1971 podepséna v Ze-
nevé Evropskd dohoda dopliiujici Umluvu o silniénim provozu
a Evropskd dohoda dopliiujici Umluvu o silni¢nich zna&kdch a sig-

13) VyhldSend pod &. 64/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii a jeji
aktualizované prilohy, vyhldSené pod ¢. 33/2005 Sb.

14) Novelizovdna v roce 1995.

15) Vyhl. ¢&. 145/1958 U.l

16) Do soucasnosti bylo vyddno vice neZ 120 homologacnich piedpisii.

'7) Rezoluce ¢&. 1129 (XLI).

13) Na ndvrhy reagovala CSSR jejich zapracovdnim do vyhl. &. 80/1966
Sb., o pravidlech silnicniho provozu.

19) Rezoluce ¢. 1203 (XLII).

20) Vzhledem k tomu, e prdvni tiprava CSSR v tomto sméru odpovidala
pFipravenym dokumentiim, byly po vyddni konecného znéni mezind-
rodnich dokumentii provedeny v CSSR pouze dil¢i zmény, provede-
né vyhl. ¢. 42/1971 Sb., a to zejména v oblasti provozu na ddlnici.



nalech, které méni a upfestiuji pro smluvni staty Evropy znéni
mezindrodnich smluv z roku 1968.

Se stdle vzristajici potiebou zkvalitnit a zpfesnit dopravni zna-
Ceni se ukazovala také nezbytnost sbliZzeni vodorovného dopravni-
ho znaleni. Proto dne 1. bfezna 1973 byl v Zenevé podepsan
Protokol o silni¢nich oznacenich k Evropské dohodé dopliiuji-
ci Umluvu o silni¢nich znackach a signalech, ktery zpresiuje
a sblizuje zejména systém vodorovného dopravniho znaceni pro
smluvni staty Evropy.2*)

14.7. Zeneva 1975

Intenzifikace mezindrodniho silni¢niho provozu, a to zejména
individudln{ turistika ukazovaly na velmi odliSnou droven vycviku,
zkouSek a drovné Fidi¢l z jednotlivych evropskych statd. Ke sbli-
Zeni Grovné fidi¢u bylo tfeba stanovit alespon minimalni podmin-
ky, které musi spliiovat drzitel fidi¢ského prikazu z kteréhokoliv
smluvniho stitu. Tyto snahy vyustily dne 1. dubna 1975 prvnimi
podpisy Dohody o minimdlnich pozadavcich pro vydani a platnost
fidi¢skych opravnéni (APC). Prfes vyznam tohoto dokumentu jej
ratifikovalo dosud pouze 6 statti, takZe tato dohoda dosud nevstou-
pila v platnost.

1.5. Promitnuti mezinirodnich dmluv do pravni Gpravy

tehdejsi Ceskoslovenské republiky

Jednd se v prvnim piipadé o jiz uvddéné vysledky Mezindrodni
konference z roku 1909 v Pafizi, na které byla pfijata ,,Mezindrod-
ni smlouva o jizd€ automobily*. Tuto smlouvu ratifikoval novy
Ceskoslovensky stat, jako jeden z ndstupnickych statd po rozpadu
Rakousko-Uherska v roce 1921 (blizsi viz kap.1.1.). [ kdyz se jed-
nalo o formdlni pfistoupeni k této smlouvé, pfesto jiz musely byt
provedeny nékteré dpravy, které se vdzaly jednak k nové stito-
pravni Gpravé, jednak ke zméndm v technickém vyvoji konstrukce
motorovych vozidel.

Na tizemi nové Ceskoslovenské republiky se jednalo pfedevs§im
o disledné oznaceni pozemnich komunikaci vystraznymi tabul-
kami, nebot’ v byvalém Rakousko-Uhersku se tomuto dopravné
bezpecnostnimu problému vénovala velmi mald pozornost.??) To
bylo konstatovdno v hldSenich sprdv stdtnich a okresnich silnic.

Do na$i pravni tpravy, tedy do zdkona ¢.505/1921 Sb. z. a n.,
Mezindrodni smlouva o jizdé automobily, se vedle svislého silnic-
niho dopravniho znaceni dostdvaji i pfijatd ustanoveni o podmin-
kdch pro pfipusténi automobild k jizdé na vefejnych cestach. Tyto
podminky spocivaly jednak v obsahu zkousky, kterd byla vykond-
véna piisluSnym ufadem nebo spolkem, ktery ufad ustanovil, jednak
dalsim predepsanym technickym vybavenim vozidla. V nasi pravni
tprave se objevuje z uvedené smlouvy poprvé i vékova hranice 18
let pro osoby, které Zddaji o povoleni k fizeni motorovych vozidel
v mezindrodnim provozu.

Dals§im vyvoj motorizace vyvolal nutnost svoldni dal$tho mezi-
néarodniho jednéni do PafiZe roku 1926. Vysledky jednani v podo-
bé Mezindrodni imluvy o jizdé motorovymi vozidly se do nasi
prévni Gpravy promitly v podob€ novych silni¢nich svislych do-
pravnich zna¢ek. Pro zptsobilost vozidel v provozu Umluva pfine-
sla vyrazné zptisnéni technickych podminek a vybaveni vozidel
z hlediska sniZen{ hluku a rozsifeni bezpecnostni vybavy vozidla.

V roce 1931 se aktivita vyrazné pfenesla na pidu Spolecnosti
narodd. Jednani Evropské konference o jizdé silni¢ni pro Cesko-
slovensko znamenalo predevsim dalsi rozsitent ,,silni¢ni signaliza-
ce” tedy silni¢nich dopravnich znacek. Transformace vysledku
Evropské konference, kterd byla pro dalsi systémovy rozvoj
Evropské silni¢ni dopravy zdsadni, byla provedena novym kom-
plexné pojatym zdkonem ¢. 81/1935 Sb.z. a n. o jizdé motorovymi
vozidly. Moderni a lze fici i systémovy zdkon v sobé zahrnoval
celou tehdej8i problematiku motorizace, a to ve vSech hlavnich
faktorech a rovindch. Provddéci pfedpis — vladni nafizeni ¢. 203/
/1935 Sb.z.a n. ddle specifikoval ustanoveni zdkona. Tato pradvn{
norma reagovala poprvé i na pozadavky vycviku fidicti a stanovila

21) y CSSR byly tyto mezindrodni dokumenty transformoviny do vyhl.
¢. 32/1972 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komu-
nikacich a vyhl. ¢. 100/1975 Sb., o pravidlech silnicniho provozu.
Zdsady Protokolu byly vedle pravidel silni¢niho provozu zahrnuty
také do prislusnych technickych norem.

22) Do roku 1918, tedy do vzniku Ceskoslovenska bylo na jeho tizemi
osazeno pouze 280 vystraZnych tabulek a to jak na tehdy stdtnich,
tak i okresnich silnicich.
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pro tuto oblast prvni zdsadni zdkonnd opatieni. O kvalitach této
pravni normy hoyvoi{ i skutec¢nost, Ze zdkon ¢astecné platil i v obdo-
bi Protektordtu Cechy a Morava a znovu v plném znéni v prvnich
letech povalec¢ného obdobi.

Povélecné obdobi charakterizovalo jednani Hospodaiské komise
pro Evropu, orgdnu OSN, které na Konferenci spojenych nérodi
roku 1949 v Zenevé pfijalo Umluvu o silni¢nim provozu a Proto-
kol o silni¢ni signalizaci. Oba dokumenty se v podminkach pova-
le¢ného Ceskoslovenska transformovaly do zdkona ¢. 56/1950 Sb.,
o provozu na vefejnych silnicich a do provddécich vyhldsek, neby-
ly v8ak z diivodu politickych zmén po roce 1948 vefejné publiko-
vény, Ceskoslovenska republika je vSak ratifikovala.

V tomto obdobi se tsili na mezindrodnim poli OSN soustiedilo
pfedevSim na problematiku zvySeni trovné€ a Gcinnosti silni¢niho
dopravniho znaceni na bezpecnost provozu. To vSe v zdvislosti na
stoupajici intenzité mezindrodniho silnicniho provozu a poctech
motorovych vozidel. Evropskd dmluva o silni¢nich dopravnich
znackdch z roku 1957 vyfesila dalsi prilomovou etapu v silni¢nim
dopravnim znaceni. Vedle svislého dopravniho znaceni piijala
i dopravni znaceni vodorovné. Poprvé se v nasi pravni tprave obje-
vilo ve vyhldsce ¢. 141/1960 Sb. v rdmci novelizace pravidel sil-
ni¢niho provozu. Vodorovné Sipky pfikdzaného sméru jizdy, plné
a prerusované ¢ary a ndpisy na vozovce, to vse prispélo k presnéj-
81 orientaci fidice ve vyS8ich rychlostech a ve sloZitych dopravnich
situacich. Toto znaceni pfineslo nové pojeti usmérnéni silni¢niho
provozu ve velkych méstech a v provozu na rychlostnich komuni-
kacich.

Vedle pravidel silni¢ntho provozu je nutno upozornit i na dalsi
faktor bezpecnosti silnicniho provozu, a tim je lidsky Cinitel,
v naSem pripadé fidi¢ silni¢nitho motorového vozidla. Vzdy se jed-
nalo, a to vzdy i na mezindrodni pidé, o dvé oblasti:

% o vékovou hranici, tedy vék, ve kterém mohl zptisobily ob&an
fidit pifslusnou skupinu motorovych vozidel,
% o rozdéleni a vymezeni skupin fidi¢skych opravnéni.

Dostdvame se k oblasti, kterou vyraznym zpiisobem ovlivnila
Smérnice Rady ¢.91/439/EHS z roku 1996 o fidi¢skych prikazech
ve znéni dalsich doplifujicich dokumentt. Je to vyznamny priilom
do kategorizace skupin fidi¢skych opravnéni. Uroven a rozsah
konstrukei silni¢nich motorovych vozidel vedl Evropskou unii
k zdsadnimu opatfeni, k rozdéleni zdkladnich skupin fidi¢skych
opravnéni na nové podskupiny. Uvedend ustanoveni evropské
smérnice se v plném rozsahu promitla do nové pravni Gpravy
Ceské republiky, do zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozem-
nich komunikacich... ve znéni pozdéjSich predpisti.

Oblast silni¢nich motorovych vozidel byla v roce 1958 pokryta
v Zenevé podepsanou Umluvou o vzdjemném uzndvani homologa-
cf (shodnosti) vozidel a dild. V podminkéach nasi pravnf Gpravy je
s timto mezindrodnim dokumentem a jeho novelizacemi harmoni-
zovana od tohoto obdobi kazdd zména nasi pravni Gpravy v oblas-
ti zptisobilosti vozidel k provozu na pozemnich komunikacich, at’
se jednalo o provéddéci vyhlaSky a od roku 1995 jiz o zdkonné
normy. V soucasném obdobi musi byt s touto Umluvou (a s jejimi
Cetnymi pfilohami) v naSi prdvni dpravé harmonizovédny spolecné
i pfislusné smérnice Evropské unie. V soucasném obdobi se jednd
predevsim o zdkon ¢. 56/2001 Sb., o provozu vozidel na pozem-
nich komunikacich s ptislusnymi provadécimi predpisy.

Uvedené priklady promitnuti mezindrodnich dmluv, norem
a smérnic do prdvni dpravy uCinné na naSem dzemi, dnes na izemi
Ceské republiky, dava predstavu o trvalé kontinuité, kterou mezi-
ndrodnf dopravni pravo dokdzalo prosadit a udrzet v celém obdobi
vyvoje motorizace Evropy.

2. kapitola

Zakladni mezinarodni smluvni dokumenty
OSN a harmonizujici strategické aktivity

v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu -
jejich vyvoj a soucasny stav

2.1. Evropska hospodaiska komise OSN

a jeji pracovni skupiny

Organizace spojenych ndroda (OSN) jako svétovd mezindrodni
organizace byla prvni z povdlecnych instituci, které svoji Cinnost
zaméfily i na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.
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V rdmci své vnitini struktury byl v podfizenosti Evropské hospo-
détské komise OSN (EHK OSN — UN ECE) se sidlem v Zenevé
vytvoren Vybor vnitrozemské dopravy (Inland Transport Com-
mittee — ITC). Tento vybor, sloZeny ze zdstupct ¢lenskych stat
na trovni odbornikii, vétSinou z odbort mezinarodnich vztahd
ministerstev dopravy md ve své podiizenosti odborné pracovni
skupiny, zaméfené na specifické problémy silnic¢ni, Zelezni¢ni

a vnitrozemské vodni dopravy.

Sekretariatem vyboru vnitrozemské dopravy je potom
Dopravni divize (ECE UN Transport Division). Ustanovené od-
borné pracovni skupiny Vyboru vnitrozemské dopravy s timto
sekretaridtem dzce spolupracuji. Pracovni skupiny z oblasti dopra-
vy jsou pojmenovany a oznaceny takto:
¥ Pracovni skupina pro silni¢ni dopravu (SC 1)
¥ Pracovni skupina pro Zelezni¢ni dopravu (SC 2)

% Pracovni skupina pro vnitrozemskou lodni dopravu (SC 3)
% Pracovni skupina pro kombinovanou dopravu (WP 24)
% Pracovni skupina pro bezpecnost silni¢niho provozu

WP1)
¥ Pracovni skupina pro harmonizaci piedpist tykajicich se vozi-
del (WP 29)

% Pracovni skupina pro celn{ otdzky tykajici se dopravy

(WP 30)

% Pracovni skupina pro prepravu nebezpecného zboZi
(WP 15)

¥ Pracovni skupina pro pfepravu rychle zkazitelného zbozi
(WP 11)

% Pracovni skupina pro dopravu a ekonomiku (WP 5)

% Pracovni skupina pro statistiku v dopravé (WP 6)

Pracovni skupina pro bezpec¢nost silni¢niho

provozu WP 1 (Working Party 1)

Pracovni skupina pro bezpecnost silnicniho provozu WP. 1 je
slozena z odbornikii na problematiku bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich jednotlivych ministerstev (vétSinou
dopravy a vnitra) Clenskych stath EHK OSN, j. i Ceské republiky.
Za Ceskou republiku se jedndni WP. 1 dCastni zdstupce Minister-
stva dopravy a spoji CR. Jednacimi jazyky WP. 1 jsou angli¢tina,
francouzstina a rustina.

Samostatnym ¢lenem Pracovni skupiny je i zdstupce Evropské
unie a Evropskd konference ministri dopravy (ECMT/ /CEMT).
Cleny WP. 1 jsou i zdstupci mezindrodnich nevlddnich organizaci
jako napriklad Mezindrodni silni¢ni unie (IRU), Evropska federa-
ce obéti dopravnich nehod (FEVR), Mezindrodni organizace sil-
ni¢ni prevence (PRI), Evropska cyklistickd federace (ECF), Mezi-
narodn{ federace chodct (IPF), Mezindrodni automobilova federa-
ce (FIA), Mezindrodni motocyklovd federace (FIM). Oproti
zastupctim stdtni spravy maji zdstupci nevladnich organizaci ve
WP. 1 pouze statut pozorovatele; jejich zdstupce napiiklad nemize
byt zvolen predsedou Pracovni skupiny.

Pracovni skupina se pravideln& schézi 2x roéné v Zenevé v Pali-
ci ndrod*®) na jarnim a podzimnim zaseddni v trvani ¢tyf pracov-
nich dnd. Jeji price je fizena pfedsedou, zvolenym z delegatt
nominovanych do skupiny. Stejnym zptisobem jsou voleni i dva

23) Sidlo byvalé Spolec¢nosti ndrodii.

mistopiedsedové WP. 1. V ramci zefektivnéni prace WP. 1 a vyu-
ziti ¢asu mezi jednotlivymi pravidelnymi zaseddnimi je od roku
1996 v rdmeci WP. 1 vyuZivdn systém prdce malych pracovnich
skupin. Tyto skupiny sloZené s delegati — dobrovolnikd zpracova-
vaji v mezidobi mezi zaseddnimi pro ndsledné pravidelné zaseddni
WP. 1 podklady ke konkrétnim problémim, které se v pribéhu
zaseddni objevi.
WP. 1 zpracovdvd po odborné strance pro Vybor vnitrozemské

dopravy zejména:
¥ Névrhy mezindrodnich smluvnich dokumentt v oblasti

silni¢niho provozu a jejich novelizace (Videiiské mluvy,

Sjednocené rezoluce, Umluva APC),
¥ Ndvrhy na aktivity EHK OSN v oblasti prevence nehod v sil-

ni¢nim provozu (ndvrhy aktivit pro I, II. a IIl a IV Tyden bez-

pecnosti silni¢ntho provozu EHK OSN, zaméfeni na zejména

medidln{ pisobeni na vefejnost v jednotlivych ¢lenskych sta-

tech pod jednotnym logem a sloganem).

Mimo to plisobi Pracovni skupina jako platforma pro vyménu

a rozSifovani informaci v oblasti bezpecnosti provozu na pozem-
nich komunikacich. Na kazdém zasedani WP. 1 je jeden z bodi jed-
nén{ vénovén informacim delegati o zménach v pravidlech provo-
zu na pozemnich komunikacich v jejich stdtech, pfipadné o novych
osvédcenych opatfenich, kterd byla prfijata ke sniZeni poctu
a nasledkt dopravnich nehod.

2.1.1. Administrativni a vykonné vybory EHK OSN

Dopravni divize soucasné provddi servis pro Administrativni
vybory a Vykonné vybory EHK OSN. Tyto vybory jsou sloZeny ze
zéstupctl Clenskych statd a slouZi jako pracovni skupiny ke kon-
krétnim mezindrodnim dmluvdm. Tyto skupiny pracuji pfimo pro
generdlniho tajemnika OSN.

Jedndse o:

% Administrativni vybor k dopInéni Dohody o uzndvani jednot-
nych podminek pro kolové vozidla a jejich soucésti a o vz4-
jemném uzndvani schvalovéan{ téchto podminek z roku 1958
(AC D).

¥ Administrativni vybor k Dohodé z roku 1997, tykajici se pra-
videlnych technickych prohlidek kolovych vozidel a o vzi-
jemném uzndvani téchto prohlidek.

% Vykonny vybor k Dohodé¢ z roku 1998 o stanoveni globalnich
technickych predpisti o kolovych vozidlech a jejich vybaveni.

¥* Administrativni vybor k dohodé TIR (Dohoda o mezindrodn{
silni¢ni dopravé).

% Administrativni vybor pro Mezindrodni dmluvu o harmonizaci
kontrol zbozi na hranicich (WP 30/ AC 3)

* Administrativni vybor k Umluvé o celnim odbaveni kontejnert
pouZivanych v mezindrodni dopravé (WP 30/ AC 4)

¥* Vybor expertt ECOSCOC k ptepravé nebezpecného zbozi
a klasifikace a oznacovdni chemikdlif (zabyva se mimo jiné
i dohodami ADR, RID a ADN).

2.2. Pirehled zakladnich smluvnich dokumentt
Evropské hospodaiské komise Organizace
spojenych narodu (EHK OSN) v oblasti silni¢niho
provozu a jejich vyvoj

Nazey Pocet signatdrii
Umluva o silni¢nim provozu z roku 1949 a Protokol o dopravnich znackéch a signalech 94
Umluva o silni¢nim provozu z roku 1968 (Videnskd imluva) 67
Videnskd imluva o dopravnich znackach signélech z roku 1968 56
Evropské dohoda z roku 1971 dopliiujici Umluvu o silni¢nim provozu z roku 1968 29
Protokol o dopravnim zna&eni z roku 1973 dopliiujici Evropskou dohodu

z roku 1971 dopliujici Umluvu o silniénim provozu z roku 1968 24
Sjednocena rezoluce o silni¢nim provozu doplnujici Videnskou imluvu z roku

1968 a Evropské dohody z roku 1971 (R.E.1) 56
Sjednocend rezoluce o dopravnich znackach a signalech dopliujici Videniskou

umluvu z roku 1968 a Evropské dohody z roku 1971 (R.E.2) 29




Strucny piehled vyvoje smluvnich dokumenti EHK
OSN
% Rok 1993, 2006 (28.3.2006) — nabyti G¢innosti zmén Viden-
skych tmluv, Evropské dohody z roku 1971 a Protokolu
o dopravnim znaleni — zmény tykajici se fidi¢skych prikazd,
telefonovdni za jizdy, rozliSovaci znacky stdtu evidence na
registracni znacce vozidla, alkoholu za volantem a bezpecnos-
ti v silni¢nich tunelech.
%* Rok 2008 — predpokladané nabyti d¢innosti novelizace Sjedno-
cené resoluce o silni¢nim provozu (R. E. 1).

2.3. Evropska konference ministra dopravy
(European Conference of Ministers of Transport
- ECMT/CEMT)

Evropska konference ministri dopravy (European Conference of
Ministers of Transport) je mezivladni mezindrodn{ organizace usta-
novend protokolem podepsanym v Bruselu 17. f{jna 1953. Jedn4 se
o férum, umoznujici vyménu ndzorl vysoce postavenych ufednikl
statni spravy Clenskych stéti v oblasti dopravy se zvlaStnim ziete-
lem na oblast vnitrozemské dopravy. Cinnost ECMT/CEMT zahr-
nuje ndsledujici oblasti:

% Doprava a zivotni prostied{

% Trendy v investicich do provozu na pozemnich komunikacich
a infrastruktury

% Ekonomicky vyzkum

¥ Silni¢ni dopravu

% Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich

* Zeleznice

¥ Kombinovanou dopravu

% Udrzitelnou méstskou dopravu

% Boj proti trestné ¢innosti v dopravé

% Finan¢ni a fiskdlni aspekty dopravy

Vrcholovym organem ECMT/CEMT je Rada ECMT/CEMT
(Council of the Conference) sestdvajici se z ministri dopravy ¢len-
skych statd. Tato Rada z ¢lenskych stat voli kazdoro¢né predsedu
Rady (ministra), ktery je zodpovédny za uspofddani kaZzdoro¢niho
Ministerského zasedani ECMT/CEMT, a to ve své vlastni zemi.
Rada soucasn€ voli mistopfedsedu (ministra), ktery automaticky
nastupuje dalsi rok do funkce predsedy ECMT/CEMT. Vysledkem
price Rady jsou resoluce, které maji doporucujici charakter pro
Clenské staty.

2.4. Dopravné bezpecnostni kampané na tdrovni
Organizace spojenych naroda

Lidsky cinitel hraje klicovou roli v feSeni problematiky bezpec-
nosti silni¢niho provozu. Pfijimdni opatfeni, kterd mohou Gc¢inné
ovlivnit chovani ucastniki silniéniho provozu jsou vSeobecné
uzndvdna jako jedno z kliCovych opatfeni pro dosaZeni dopravné
bezpecnostnich cili. Dopravné bezpecnostni kampané jsou, vzhle-
dem k tloze prosazovani dopravné bezpecnostniho prava, dilezi-
tym ndstrojem pro dosazeni jeho spravné aplikace u Gcastnikt sil-
ni¢niho provozu. Dopliujf, nikoli vSak nahrazuji dlouhodobé stra-
tegické aktivity zamétené rovnéZ na zvyseni bezpecnosti provozu.
Bezpecnostni kampané, zaméfené na specifické skupiny dcastnikt
silni¢niho provozu a navrZené na pozitivni zmény jejich dopravni-
ho chovéni, kalkuluji v co nejSir$i mife se zapojenim stdtnich, mist-
nich (regiondlnich) a nevladnich instituci a organizaci véetné sde-
lovacich prostfedkd.

Vysledky dopravné bezpecnostnich kampani nicméné zavisi
predev§im na zplsobu komunikace vici udcastnikim silni¢niho
provozu. Vzhledem k tomu, Ze cilem kampani jsou lidé, nebo sku-
piny lidf jako dcastnikll provozu, jejichZ dopravni chovani je stit
od statu vice ¢i méné odlisné, musi dosud vlady jednotlivych zemi
zaujimat k obsahu kampani{ sviij vlastni piistup. I kdyZ se vétsina
pravnich ustanoveni vetné pravidel silni¢niho provozu postupné
stanou (s ohledem na rozSifujici se aplikaci dmluv a dohod EHK
OSN) jednotnymi ve vSech stitech, specifickd sdéleni sméfovana
na cilové skupiny vybrané pro kampané se budou stét od stdtu vice
¢i méné lisit.

Dopravné bezpecnostni kampané jsou nedilnou souc4sti interven-
ci v oblasti prevence dopravnich nehod, nelze je ovSem povazovat za
vielék. Zahrani¢ni studie uvadéji, Ze tcinnost kampané na zménu

\l

chovani cilové skupiny je pfiblizné 5 %, d¢innost se vSak vyznamné
zvySuje, pokud je kampan doprovdzena aktivitami v oblasti policej-
niho postihu a dopravniho inZenyrstvi.
Evropska hospodarska komise OSN vypracovala nasledujici
doporucenti, kterd by méla prispét k co nejvyssi d¢innosti doprav-
né bezpecnostnich kampani:
¥ Komunikace v bezpe¢nosti silni¢niho provozu by méla byt
pouzivdna nejenom jako izolovany ndstroj, ale mela by byt
také kombinovana s ostatnimi opatienimi, jako je prdvni
liprava, vychova a prosazovdni prdva.

¥ Prvotnim cilem komunikace by mélo byt motivovat cilovou
skupinu k piijeti bezpe¢ného chovéni jako prostfedku chovi-
ni, nebo obecnéji ke zvySeni zdjmu o dopravné bezpecnostn{
problémy. Zpravy by mély byt navrzeny tak, aby zvysily
pozornost, ale také tak, aby zdtraznily, Ze kazdy jedinec je
vystaven nebezpeci a moZnosti, Ze se stane icastnikem
dopravni nehody, a tim pfekonat psychologickou resistenci
a zménit ji na pfijeti tohoto faktu.

¥ Zprdva by méla byt co nejvice konkrétni, a to tak, aby poskytla
co nejjasnéjsi a pravdivy ndvod pro danou situaci. Pfijemce
informace a informa¢ni médium by mély byt divéryhodné
amély by pouzivat spolehlivé informaéni zdroje. U¢inna
komunikace také zavisi na pravdivém, podrobném a aktudil-
nim systému statistiky.

¥* Komunikace by také méla vzit v dvahu fakt, Ze jedinci maji
tendenci k pfeceniovani moznosti technickych prostiedkt
svych vozidel a svych vlastnich fidi¢skych schopnosti, a tudiz
se citit bezpecnéji, neZ opravdu jsou. Prvky nutné pro dspésny
dialog mezi dopravnimi odborniky a dcastniky silni¢niho pro-
vozu se mohou inspirovat v oblasti marketingovych technik.
Méla by byt vybrdna vhodnd média a formy nejvhodnéjsi pro
cilovou skupinu a vybrané téma.

24.1. Tydny bezpecnosti silni¢niho provozu
Evropské hospodarské komise

V oblasti prevence, tedy dopravné bezpeCnostnich kampani
sehravd vyznamnou roli i Evropska hospodarska komise Orga-
nizace spojenych narodi (EHK OSN). EHK OSN kazdé Ctyfi
roky vyhlaSuje Tyden bezpecnosti silni¢niho provozu, ktery je
zaméfen na vybrané téma. Clenskym stitim EHK OSN je formou
rezoluci doporuceno, aby se do aktivit Tydne zapojily s tim, Ze kon-
krétni formy intervence jsou ponechdny na jejich vlastnim rozhod-
nuti. Spojovacim prvkem mezi trovni EHK OSN a drovni jednotli-
vych Elenskych statl je spolecné logo a slogan Tydne. Tydny pro-
behly v letech 1990, 1995, 2000 a 2004 Pro ilustraci je moZné uvést
4. Tyden bezpecnosti silnicniho provozu, ktery byl na zdkladé rezo-
luce OSN ¢. 251 vyhldSen pod heslem ,,Ohleduplnost je bezpeci
a byl zaméfen na prevenci agresivniho chovani za volantem.

2.5. Vyznamné mezinarodni dohody OSN
v oblasti silni¢ni dopravy

2.5.1. Silni¢ni preprava nebezpecnych véci
Vnitrostétni pravni dprava silni¢ni pfepravy
nebezpecnych véci

Zaklady vnitrostatni pravni dpravy prepravy nebezpecnych véci
jsou zakotveny v nasledujicich pravnich pfedpisech:

% zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich
predpisd,

% vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 478/2000 Sb., kterou
se provadi zdkon o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich
predpist.

Tyto pravni normy Ceské republiky v zdsad& odkazujf na Evrop-
skou dohodu o mezindrodni silni¢n{ pfepravé nebezpecnych véci
(ADR), a jeji ptilohy A a B, pfijatou dne 30. zaf{ 1957 v Zenevé.
Dohoda vstoupila v platnost na zdkladé svého ¢lanku 7 odst. 1
dnem 29. ledna 1968 a jeji ptilohy dnem 29. Cervence 1968. Doho-
da ADR nepatii (obdobné jako napt. Dohoda AETR)**) mezi mezi-
narodni smluvni dokumenty vydané v rdmci EU, ale je dohodou

24) Evropskd dohoda o prdci osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni
dopravé (Dohoda AETR), uverejnénd ve vyhl. ¢. 108/1976 Sb., ve

znéni pozdéjsich predpisii.
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vydanou v rdmci Evropské hospodarské komise Organizace spoje-
nych ndrodd, resp. jejtho Vyboru pro vnitrozemskou dopravu.

Listina o pfistupu Ceskoslovenské socialistické republiky
k Evropské dohodé o mezinarodni silni¢ni prepraveé nebezpecnych
véci (ADR) byla uloZena u generdlniho tajemnika OSN, depozitd-
fe Dohody, dne 17. Cervence 1986. Dohoda pak byla v Ceskoslo-
venské socialistické republice vyhldSena pod ¢. 64/1987 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpist a vstoupila v platnost véetné pifloh na
zdkladé téhoz ¢lanku odst. 2 dnem 17. srpna 1986.

Podle zakona o silni¢ni dopravé je silni¢ni dopravou je dovole-
no piepravovat pouze nebezpetné véci vymezené mezindrodn{
smlouvou, kterou je Ceskd republika vdzdna a kterd byla vyhldse-
na ve Sbirce zdkonu nebo ve Sbirce mezindrodnich smluv, a to za
podminek v ni uvedenych.?s)

Ministerstvo dopravy mize v souladu s Dohodou ADR povolit
na omezenou dobu, nejvySe vSak na pét let, provddéni silni¢ni pre-
pravy nebezpecnych véci za odchylnych podminek od Dohody
ADR. Ministerstvo je oprdvnéno povéfit pravnické osoby se sid-
lem na tizemi Ceské republiky nebo fyzické osoby s trvalym poby-
tem na tzemi Ceské republiky vykonem &innosti souvisejicich
s provadénim Dohody ADR. Podrobnosti k vykonu jednotlivych
¢innosti souvisejicich s provddénim Dohody ADR stanovi prova-
déci predpis.>®)

Dohoda ADR obsahuje pfedevsim procedurdlni ustanoveni. Nej-
dtlezitéjsi pro dopravu nebezpecnych véci po pozemnich komuni-
kacich jsou pfilohy Dohody ADR, jejichZ v soucasnosti platné
znéni bylo vyhldSeno pod ¢. 33/2005 Sb. Jedn4 se o pfilohu:
¥ A - VSeobecnd ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpec-

nych latek a pfedmétd (kapitola 1.1-7.5.11)
% B - Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o prepravé (kapi-
tola 8.1-9.7.8).

V soucasnosti Dohoda ADR sdruzuje 39 stdtd. Na tzem{ sttd,
které nejsou ¢leny Dohody ADR musi dopravci dodrzovat vnitro-
statni predpisy téchto zemi.

Na zdkladé technického i pravniho vyvoje a nutnosti trvale zvy-
Sovat bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich jsou piilo-
hy priibézné novelizovany. Zmény vstupuji v platnost v dvouletych
intervalech, avSak Sest mésicti po jejich vyhlaSeni, v tzv. pfechod-
ném obdobi 1ze prepravovat nebezpecné véci podle nového i pred-
choziho znéni priloh.

Pireprava nebezpecnych véci v ramci Evropské unie
Evropskd unie pro silni¢ni prepravu nebezpecnych véci postup-
né prebird do svych smérnic predpisy, piijaté na jedndnich Clen-
skych statl dohody ADR a aktualizuje je pro stity Evropské unie
nasledujicimi smérnicemi:
Smérnice Rady 94/55 ES — o sbliZovani zakont ¢lenskych stath
s ohledem na silni¢ni pfepravu nebezpe¢nych véci k pfizpisobeni
se technickému pokroku, ve znéni Uprav provedenych Smérnici
Komise 96/86/ES a Smérnicemi Rady 2000/61/ES, 2001/7/ES,
2003/28/ES,
¥ Smérnice Rady 95/50/ES - o jednotném postupu pii kontro-
lach prepravy nebezpecnych véci po silnici, ve znéni Smérni-
ce Rady 2001/26/ES,
¥ Smérnice Rady 96/35/ES — jmenovani a kvalifikace bezpe¢-
nostnich poradcti,
% Smérnice Rady 2000/18/ES — minimdlni zkusebni pozadavky
na bezpecnostni poradce.

2.5.2. Bezpecnost prace v silni¢ni dopravé
Zakladem pravni Gpravy bezpecnosti price pfi provozovani, ddrz-
bé a opravéch vozidel jsou zejména ndsledujici pravni piedpisy:
% Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-
cich, ve znéni pozdgjsich predpisd.
¥ Zakon ¢. 262/2006 Sb., zdkonik prace.
¥ Zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd&jsich
predpist.
¥ Vyhldska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zdkon ¢. 111/1994
Sb. o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpisi,
¥ Vyhldska 108/1976 Sb., o Evropské dohodé o préci osddek
vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé (AETR), ve znén{
pozdéjsich predpisi.
¥ Nafizeni vlady ¢.168/2002 Sb. kterym se stanovi zpisob orga-

nizace prace a pracovnich postupti, které je zaméstnavatel
povinen zajistit pii provozovani dopravy dopravnimi pro-
stfedky.

% Naiizeni Rady (EHS) ¢. 561/2006, o harmonizaci nékterych
piedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy,
o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (nafizeni nabyva
v celém rozsahu ucinnosti dne 11. dubna 2007).

¥ Nafizeni Rady (EHS) ¢&.3821/85, o zdznamovém zafizen{
v silni¢ni dopravé.

Silni¢ni doprava v ramci Evropské unie

Clenské stity Evropskych spolecenstvi pfijaly Nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady ¢. 561/2006 a Nafizeni Rady (EHS)
¢. 3821/85, kterd se vztahuji na silni¢ni dopravu v rdmci Evropské
unie a plni na tizemi jejich stitti obdobnou ulohu, jako Dohoda
AETR mezi smluvnimi staty této dohody.*®) Tato Nafizeni plati
pro dopravu jak mezi stity EU, tak pro vnitrostdtni dopravu uvnitf
jejich ¢lenskych statd. V pfipadé, Ze vozidlo provadi dopravu pres
nebo do statd mimo Evropskou unii, vztahuji se na néj ustanoveni
Evropské dohody o prici osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni
dopravé') (AETR).

Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni

silni¢ni dopravé

Evropské dohoda o praci osddek vozidel v mezindrodni silni¢n{
dopravé (,,déle jen dohoda AETR") se stala soucdsti naSeho prav-
niho fadu uvetejnénim ve vyhlasce ¢. 108/1976 Sb. Dohoda AETR
plati na dzemfi kazdé smluvni strany pro veskerou mezindrodni sil-
ni¢n{ dopravu konanou jakymkoli vozidlem evidovanym na dzemi
zminéné smluvni strany, nebo na tzemf kterékoli jiné smluvn{ stra-
ny. Svym obsahem je Dohoda AETR v zdsadé shodnd s predpisy,
upravujicimi tuto problematiku v rdmci Evropské unie. Prakticky
shodné jsou upraveny:*?)
¥ minimaln{ vék fidi¢a
¥ doba fizeni
% preruseni jizdy a doba odpocinku

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006

se vztahuje na prepravu®?)
¥ zbozi vozidly, jejichZz maximdlni piipustnd hmotnost v&etné

navésu nebo piivésu prekracuje 3,5 tuny, nebo
¥ cestujicich vozidly, kterd jsou svou konstrukci nebo trvalou
upravou urCena pro prepravu vice nez deviti osob vcetné fidice.

3. Kapitola

Evropska unie a bezpec¢nost
silniéniho provozu
Nehody v silni¢nim provozu jsou stdle nejvyznamnéjsi pfi¢inou
usmrceni a zranéni obfanii Evropské unie. Na silnicich Evropské
unie je kazdoro¢né usmrceno pres 4 2000 ucastnikd provozu na
pozemnich komunikacich a dalSich 3 500 000 je zranéno, pficemZ

25) Evropskd dohoda o mezindrodni silniéni pFepravé nebezpeénych véci
(ADR), a jeji p¥ilohy A a B.

26) Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii & 478/2000 Sb., kterou se
provddi zdkon o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpisii.

39) Na¥izeni Evropského parlamentu a Rady ¢&. 561/2006, o harmonizaci
nékterych piedpisit v socidlni oblasti tykajici se silni¢ni dopravy,

0 zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zru-
Seni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 Narizeni Rady (EHS)

¢. 3821/85, o zaznamovém zarizeni v silni¢ni dopravé, ve znéni naii-
zeni Rady (ES) ¢. 2135/98.

31) Vyhlaska ¢&. 108/1976 Sb., o Evropské dohodé o prdci osddek vozi-
del mezindrodni silni¢ni dopravé (AETR), ve znéni pozdéjsich
pFedpisii.

Zdkon ¢. 111/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisii s odkazem na
¢l. 6 az 11 vyhlasky ¢. 108/1976 Sb., o Evropské dohodé o praci
osddek vozidel v mezindrodni silni¢ni dopravé (AETR), ve znéni
pozdéjsich predpisii.

32) Vyhl. ¢ 108/1976 Sb. (Dohoda AETR) ve znéni pozdéjsich predpisii.

33) éldnek 2 Na¥izeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 561/2006.



celkové ekonomické ztraty rocné pfesahuji hodnotu 160 miliard
EURO. I pfes tyto negativni vysledky Ceskd republika za vétSinou
statd Evropské unii v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich
komunikacich vysoce zaostdva.

Vznik Evropskych spolecenstvi a ndsledné Evropské unie déle
prohlubuje a rozSifuje proces harmonizace v rdmci Evropy, dany
smluvnimi dokumenty Organizace spojenych ndrodii. Sblizovan{
zédkoni ¢lenskych statl Evropské unie v oblasti bezpecnosti silnic-
ntho provozu je v soucasné dob€ v pocétcich a pokryva velice
uzkou Cdst problematiky bezpecnosti silniénitho provozu kterd
navazuje na otdzky politické, souvisejici s volnym pohybem osob
a kapitdlu v rdmci Clenskych stiti. I pfes tuto skuteCnost je
v Evropské unii vetsi ¢ast rozhodnuti o pravni Gpravé bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich ponechdna prozatim na drov-
ni jednotlivych ndrodnich vlad.

IX

ti provozu na pozemnich komunikacich. Re§f zejména nasledujici
oblasti:
I. Prepravu nebezpecného zbozi
II.  Databazi dopravnich nehod na drovni Evropské unie
III. Ridi¢ské prukazy a Fidi¢ska opravnéni
IV.  Technicky stav vozidel
V.  Bezpecnost v silni¢nich tunelech
Nisledujici prehled uvadi ve formé tabulek vzdy zdkladni doku-
ment, ktery specifikuje danou oblast a poté nasleduji dopliujici
dokumenty. Jejich obsah je rtizny — od formélnich zmén azZ po
zmény podstatné. Proto je nutné pfi studiu vzdy projit vSemi doku-
menty tak, abychom zjistili redlny stav véci.
1. Preprava nebezpecného zboZi
Jednd v podstaté o aplikaci mezindrodni dohody ADR do prav-
niho fadu Evropské unie. (Viz tabulka ¢. 1.)

Nézev dokumentu Datum nabyti G¢innosti 1
Smérnice Rady ¢. 94/55/ES o priblizeni se zakonu ¢lenskych stat
s ohledem na prepravu nebezpecného zbozi po silnici 12.12. 1994
Dopliiujici dokumenty
Smérnice Rady ¢. 2000/61/ES 1. 11. 2000
Smérnice Rady ¢. 2003/28/ES 9.4.2003
Smérnice Rady ¢. 2006/89/ES 4.11.2006

3.1. Institucionalni zajisténi bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich na drovni Evropské unie

V ramci Evropské unie je problematika bezpec¢nosti provozu na
pozemnich komunikacich feSena i v jednom ze zdkladnich doku-
mentt Unie — v Maastrichtské smlouvé a je soucdsti Koncepce
evropské dopravni politiky ¢lenskych statd Evropské unie, tj. bez-
pecnost provozu na pozemnich komunikacich patif do I. pilite, tj.
Jednotné politiky Spolecenstvi.

V ramci Evropské komise je orgdnem zodpovédnym za bezpec-
nost provozu na pozemnich komunikacich Generalni Feditelstvi
pro energetiku a dopravu (DG TREN).

Generdln{ feditelstvi md pfiblizné 1000 zaméstnanci, z ¢ehoZ
pfiblizné 700 pracuje v Bruselu na 7 feditelstvich a v podptirné
agentufe EURATOM. Vnitfni dfad ochrany EURATOM, ktery
byl ke Generdlnimu feditelstvi pfidruZen v rdmci neddvné reor-
ganizace, je umistén v Lucembursku a zaméstnavd kolem 300
lidi. Bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich se na
Generélnim feditelstvi zabyva konkrétné feditelstvi E v ramci
divize pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
a pro technologie.

V ramci Evropské komise je dilezitym organem, ktery se podili
na pifpravé jak politickych, tak i odbornych materidlti z oblasti
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, Skupina
experti pro bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich
na nejvyssi urovni (High Level Group on Road Traffic Safety),
kterd se skladd vétSinou z fediteld odborti pro bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich piisluSnych ministerstev (vétSinou
dopravy a spojt, ale i napiiklad vnitra v piipadé Spanélska) jedno-
tlivych ¢lenskych statd.

3.2. Zakladni strategické dokumenty a pravni normy
Evropské unie v oblasti bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich
Zékladnim strategickym dokumentem v oblasti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich v Evropské unii je Akéni
pldn bezpecnosti silni¢niho provozu na 1éta 2003-2010. Cilem
tohoto ambicidzniho programu je sniZit pocet usmrcenych osob na
evropskych silnicich 0 50 % do roku 2010 ve srovndn{ se stavem
roku 2003. Program stanov{ oblasti intervence i konkrétni opatfe-
ni na evropské drovni, které by méla vést k dosazeni stanoveného
cile.
Vedle strategickych dokument (Ak&ni pldn bezpecnosti silnic¢-
ntho provozu, Bild kniha) existuji v Evropské unii pravni doku-
menty, které upravuji urCité oblasti souvisejici pfimo s bezpe¢nos-

Pozornost je vénovana i jednotnym postupiim pri kontro-
lach vozidel prepravujicich nebezpecné zbozi. Dokumenty
tykajici se této problematiky jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.
Jsou napriklad stanoveny postupy (kontrolni list), je stanovena
podminka nedovolit pfi zjisténi nedostatkd dalsi jizdu, dokud
nebudou odstranény, a podobné. Velky diraz je kladen na spolu-
préaci mezi Clenskymi stity formou vymény informaci

(Viz tabulka ¢. 2 na strané 10.)

s Nz

Zv1astni ¢dst v této oblasti tvofi bezpecnostni poradci pro bez-
pecnost, jejichz hlavnim tkolem je pomoc pfi pfedchdzeni riznych
rizik (napiiklad i ekologickych) pfi pfepravé nebezpecného zboZi.
Je stanovena naptiklad tloha bezpecnostniho poradce, jeho certifi-
két (v soucasné dobé 5 let) a moznost prodlouzeni jeho platnosti.

(Viz tabulka ¢. 3 na strané 10.)

II. Databaze dopravnich nehod v Evropské unii
(Viz tabulka ¢. 4 na strané 10.)

III. Ridi¢ské prikazy a Fidi¢ska opravnéni
Problematika fidi¢skych prikazi a fidi¢skych opravnéni byla
j;dnou z prvnich oblasti, na kterou se Evropska unie zamérila.
Slo zejména o navrZeni jednotného vzoru fidi¢ského prikazu,
sjednoceni skupin fidi¢skych oprdvnéni a stanoveni minimdalnich
pozadavkd pro jejich ziskani. (Viz tabulka ¢. 5 na strané
10.)
V soucasné dob€ je pfipravovdna novd Smérnice Rady, kterd by
méla nahradit pfedchozi dokumenty v plném rozsahu. Dosud neby-
la publikovdna, ale jejimi tfemi zdkladnimi cili jsou:
¥ snizit moznosti falSovani fidi¢skych prukazi (forma kreditni
karty s moznosti aplikace mikroCipu),

¥ garantovat volny pohyb osob v Evropské unii,

¥ prispét ke zvyseni bezpeénosti silni¢niho provozu (zavedeni
novych skupin fidi¢ského opradvnéni, harmonizace ¢etnosti
periodickych zdravotnich prohlidek).

IV. Technicky stav vozidel

Zv1astni kapitolu tvoii technické prohlidky vozidel, jimz je
v Evropské unii vénovédna samostatnd pozornost.

Pokud se tykd vozidel pouZivanych pro podnikatelskou ¢innost,
i zde dochdzi v ramci Evropské unie ke sjednocovéani. Zdkladni
dokumenty jsou uvedeny v ndsledujicich tabulkach ¢. 6, 7, 8.

V. Bezpecnost v silni¢nich tunelech

Touto oblasti se Evropskd unie zacala zajimat na zdkladé tragic-
kych pozart v silni¢nich tunelech pod Mont Blancem (1999),



Nazev dokumentu

7 2w

Datum nabyti ii¢innosti

Smérnice Rady ¢. 95/50/ES o jednotnych postupech pii kontrolach pfi

prepravé nebezpecného zboZi po silnici 17.10. 1995
Dopliiujici dokumenty

Smérnice Rady ¢. 2001/26/ES 23.6.2001

Smérnice Rady ¢. 2004/112/ES 3.1 .2005

Niazev dokumentu

s 2w

Datum nabyti ucinnosti

Smérnice Rady ¢. 96/35/EHS o urcenf a kvalifikaci bezpe¢nostnich poradct
pro prepravu nebezpecného zbozi po silnici, Zeleznici
a ve vnitrozemské vodni dopravé

Smérnice Rady ¢. 2000/18/ES o minimdlnich poZadavcich na zkousky
bezpenostnich poradcl pro prepravu nebezpeéného zbozi po silnici,
Zeleznici a ve vnitrozemské vodni dopravé

9.7.1996

19.5.2000

Nazev dokumentu

7 2w

Datum nabyti G¢innosti

Rozhodnuti Komise ¢. 93/704/EHS o vytvofeni databdze dopravnich
nehod Spolecenstvi

22.12.1993

Niazev dokumentu

s sw

Datum nabyti ucinnosti

Smérnice Rady ¢. 91/439/EHS o fidi¢skych prikazech 1.7.1996
Dophiujici dokumenty

Smérnice Rady ¢. 94/72/ES I.1.1995

Smérnice Rady ¢. 96/47/ES 18.9. 1996

Smérnice Rady ¢. 97/26/ES 8.6.1997

Smérnice Rady ¢. 2000/56/ES 11. 10. 2000

Niazev dokumentu

s 2w

Datum nabyti dcinnosti

Smérnice Rady ¢. 96/53/ES urcujici nejvyssi povolené rozméry pro urcitd
vozidla pohybujici se v rdmci Spolecenstv{

17.9.1996

Dopliiujici dokumenty

Smérnice Rady ¢. 2002/7/ES

9.7.2002

Nazev dokumentu

7 2w

Datum nabyti ii¢innosti

Smérnice Rady ¢. 96/96/ES o priblizeni zdkont ¢lenskych sttt tykajicich

se technickych prohlidek motorovych vozidel a jejich privést 9.3.1997
Dopliiujici dokumenty

Smérnice Rady ¢. 1999/52/ES 6.6.1999

Smérnice Rady ¢. 2001/09/ES 9.3.2001

Smérnice Rady ¢. 2001/11/ES 9.3.2001

Smérnice Rady ¢. 2003/27/ES 28.4.2004

Nazev dokumentu

7 2w

Datum nabyti ii¢innosti

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2000/30/ES o kontroldch
technického stavu vozidel pouZivanych pro podnikatelskou ¢innost
pohybujicich se po silni¢ni siti Spolecenstvi

10. 8. 2000

Dopliiujici dokumenty

Smérnice Rady ¢. 2003/26/ES

28.4.2003

Niazev dokumentu

Datum nabyti Gc¢innosti

Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2004/54/ES o minimdlnich
pozadavcich na bezpecnost v Transevropské silnicnf siti

30. 4. 2006




v Tauernu (1999) a Gotthardu (2001). Cilovou skupinou jsou sil-
ni¢ni tunely o délce nad 500 metrd a jsou stanoveny jak administ-
rativni, technickd, tak i opatfeni z hlediska fizeni dopravy v tune-
lech. Mimo jiné je nové zavedena povinnost vytvofit pro kazdy
takovyto tunel funkci bezpecnostniho trednika (Safety Officer)
s presné stanovenymi ukoly.

(Viz tabulka ¢. 9 na strané 10.)

Vedle vyse uvedenych dokumentt, jejichZ obsah je pro clenské
staty Evropské unie, existuje i snaha sjednotit nejvyssi povolenou
hladinu alkoholu v krvi fidice v rdmci Evropské unie. Je doporu-
¢eno, aby Clenské staty mély zavedenu nejvyssi povolenou hladi-
nu alkoholu v krvi fidice 0,5 promile a nizZ${ s tim, Ze v pripadé
zacinajicich fidi¢d, fidi¢d motocykld, fidich tézkych vozidel
a vozidel pfepravujicich nebezpecné zboZi nebyla povolend hladi-
na alkoholu v krvi vyssi nez 0,2 promile.

Vzhledem k tomu, Ze doposud nebylo dosazeno konsensu mezi
jednotlivym ¢lenskymi stdty, neexistuje doposud zdvazny pravni
akt, ale pouze Doporuceni Komise z ledna 2001 tykajici se nejvys-
§{ povolené hladiny alkoholu v krvi fidi¢d motorovych vozidel.

3.2.2. II. Evropsky Akéni plan bezpecnosti
silni¢niho provozu do roku 2010
Obsah Evropského ak&niho pldnu bezpecnosti silni¢ntho provo-
zu do roku 2010 — ,,Zachranime 20000 Zivotd na naSich silnicich —
snizme pocet usmrcenych v disledku dopravnich nehod na polovi-
nu do roku 2010 oproti stavu v roce 2002 — ,,Je ¢as se rozhodnout*
a Evropské charty bezpecnosti silni¢niho provozu
Evropsky ak¢ni pldn bezpecnosti silnicniho provozu do roku
2010 z roku 2002, ktery je rozvedenim zdsad Jednotné evropské
dopravni politiky dané Bilou knihou, je komplexnim materidlem,
kterd obsahuje 60 konkrétnich opatieni v oblasti pisobeni na tGcast-
niky silni¢ntho provozu, zvySeni bezpecnosti vozidel, v¢etné pro-
jektl eSafety a zlepSenf silni¢ni infrastruktury.
Evropsky akéni plan bezpecnosti silnicniho provozu do roku
2010 obsahuje:
% Urceni cile pldnu, zpisob jeho monitorovéni a vyhodnocovéni
% UrCeni drovni, na kterych by méla byt opatfeni Akéniho planu
implementovana;
Akeni plan uvadi ndsledujici urovné, na kterych by méla byt pro-
vadeéna Gcinna opatieni:
% Uroven Evropské unie, zejména Evropské komise a Evropské-
ho parlamentu

|___priloha | XI

% Uroven vlad ¢lenskych stati Evropské unie
% Regiondln{ droven uvnitf stdti Evropské unie
% Uroven privatniho sektoru

Jako ptiklad intervenci na jednotlivych drovnich miZe slouZit
problematika bezpe¢nostnich past — (viz.tabulka na této strané
dole)
¥ Urceni prostiedka k dosaZeni sile, a to:

® Legislativnich prostfedki jak na drovni Evropské unie, tak
i na drovni jednotlivych ¢lenskych statl Evropské unie

@ Financnich prostiedkd

® Oblasti védy a vyzkumu

% UrCen{ hlavnich oblasti intervence, a to:

1. povzbuzeni ucastnikd silni¢niho provozu ke zlepSeni svého
chovani
® Dodrzovani zédkladnich pravidel silni¢niho provozu
® Vycvik a vychova Zadatell o fidi¢ska opravnéni
@ Pouzivani pfileb

2. pouZiti novych technologii ke zvySeni bezpe¢nosti silni¢nich
vozidel
® DosaZeni pokroku v navrhovdni vozidel
® Informace pro spotfebitele — hodnotici program EuroNCAP
@ Pasivni bezpecnost
® Aktivni bezpeCnost
@ Periodické technické kontroly vozidel

3. zlepsent silni¢n{ infrastruktury
® Navrzeni technicky postupt tykajici se bezpecnosti silniéni

infrastruktury

® Transevropska silni¢nf sit
® Bezpecnost v silni¢nich tunelech
@ Novy systém ,,inteligentnich silnic* a projekt Galileo

4. zvyseni bezpecnosti silni¢nich ndkladnich vozidel a vozidel
pro hromadnou pfepravu osob

5. zlepSeni Cinnosti zachrannych slozek a zlepSeni péce o obéti
dopravnich nehod

6. zlepSeni sbéru dat o dopravnich nehodéch, prace s témito daty,
véetné rozSifovani vysledkt analyz nehodovych dat
@ PriCiny dopravnich nehod
@ Okolnosti, za kterych dochdzi k dopravnim nehoddm
® Nisledky dopravnich nehodovost
@ Evropskd observatof bezpecnosti silni¢niho provozu

Uroveri

Okruhy intervence

Privatni sektor - Inovace

v

- kampané ve firmach

- vyvoj a marketing G¢innéjSich kampani na pouZzivani bezpe¢nostnich past
- instalace nepovinnych zddrznych systému
- snizeni povinného ruceni pro vozidla vybavend vice prvky pasivni bezpecnosti

Regiondlni a mistni Groven - Policejni postih a publicita

zadrznych systémt

- poddvén{ informaci o nutnosti pouzivat zdrzné systémy ve Skoldch

- podpora pijc¢oven détskych zadrznych systému ve zdravotnickém sektoru

- prizkumy pouzivani détskych zadrznych systémi

- zakladan{ kluba téch lid{, ktef{ prezili dopravni nehodu diky pouzivani détskych

Uroveii vlad ¢lenskych stati
- stanoveni vyjimek

- zajisténi policejnich kontrol

- Implementace pravidel Evropské unie
- stanoven( cile Cetnosti pouzivani bezpe¢nostnich pasi
- provadéni informac¢nich kampanf{

- monitorovani pouZivani bezpeénostnich past
- podpora pijc¢oven détskych zddrznych systémi

Urovenl Evropské unie

- rdmcovad podpora kampani

- Stanovit technické podminky pro vybaveni vozidel bezpecnostnimi pasy

- stanovit pravidla pro kontrolu pouZzivani bezpecnostnich past a pro postih prestupct
- stanovit normy pro pouzivani zadrznych systémut

- podpora celoevropského programu monitorovani zadrznych systémd na trhu

- monitorovani zapracovani evropské legislativy do legislativy ¢lenskych stati
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Soucésti Akéniho planu bezpecnosti silni¢niho provozu Evrop-
ské unie do roku 2010 je i vyhldSeni Evropské charty bezpecnosti
silni¢ntho provozu, jejimz cilem je mobilizovat aktivity v§ech sub-
jektl, pasobicich v oblasti prevence dopravnich nehod, a to jak
vladnich, tak i nevlddnich s cilem uspofit 25 000 lidskych Zivoti
do roku 2010. K Charté se jiz ptihlasilo vice jak 500 subjektt z rtiz-
nych statéi Evropy, mimo jiné i z Ceské republiky (napiiklad Cent-
rum prevence Ministerstva vnitra a Policie CR pii Muzeu Policie
CR, Magistrét hlavniho mésta Prahy, autokluby atd...) Mimo pre-
ambule a cile, kterym je splnénf sile Ak¢niho programu Evropské
unie v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu do roku 2010, obsa-
huje ndvrh Charty zejména ndsledujici principy, které by méli,
pokud bude Charta pfijata, jeji signatfi plnit.

1. V rdmci své piisobnosti prispét k naplnéni cile Evropské unie

v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, tj. sniZit pocet usmr-
cenych v disledku dopravnich nehod do roku 2010 o nejméné
50 % stavu roku 2002,

2. Zahrnout opatfeni v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
mezi hlavn{ priority, a to i v oblasti rozhodovéni, konkrétné
v kontextu s vyzkumnymi aktivitami, systémem organizace,
investicemi a obecné v rdmci organizace profesiondlnich akti-
vit tak, aby naplnily dopravné bezpecnostni plan,

3. S institucemi zodpovédnymi za bezpecnost silnicniho provo-
zu si vyménovat statistické informace s cilem porozumét pti-
¢indm nehod, djmdm na zdravi zpisobenych v ddsledku
nehod a d¢innosti preventivnich opatient,

4. Prispét k predchdzeni dopravnim nehodam provadénim vyso-
ce kvalitnich opatfeni v ndsledujicich oblastech:

A) v provadéni vycviku Zadatell o fidi¢skd opravnén{

a dalstho vycviku pro ty, ktef jej jiz ziskali spolecné
s poskytovanim informaci,

B) ve vybaveni motorovych vozidel a ergonomii,

C) v infrastruktufe, navrhované tak, aby minimalizovala rizika

dopravnich nehod a jejich zdvaznosti a vedla k bezpecné jizdé

5. Vyvinout a zavést do praxe technologie pro sniZen{ nasledku
dopravnich nehod,

6. Prispét k vyvoji jednotného, stdlého a G¢inného monitorovani
dodrzovdni pravidel silni¢niho provozu a postihu kazdého z
piestupct jednotnym, rychlym a odpovidajicim zpdsobem,

7. Vytvorit ramec podporujici zavedeni pribéznych vychovnych
akei a rehabilitacnich kursd pro fidiCe, ktefi se ¢asto dopou-
$téji dopravnich prestupkd,

8. Kdykoli je to mozné usilovat o lepsi pochopeni pficin, okol-
nosti a disledkt dopravnich nehod s cilem pfedchazet jejich
opakovéni,

9. Prispét k zajisténi toho, aby obétem dopravnich nehod byla
dostupnd G¢innd a vysoce kvalitni zdravotni, psychologickd
a pravni pomoc,

Akceptovat vyhodnocovéni akci po jejich prabéhu v souladu

s danymi pravidly a v pfipad€ nutnosti pfijimat opatieni k modifi-
kaci téchto akef.

3.2.2.1. Evropsky Akéni plan zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu do roku 2010 — opatfeni tykajici
se nakladnich vozidel (kapitola 5.4 — sumarizace
opatieni)

¥ Prijmout a zapracovat do narodni pravni Upravy ¢lenskych
statl smérnici Evropského parlamentu a Evropské rady
o vycviku fidica komerénich vozidel

¥ Zpfisnit pravni dpravu (a policejni postih) doby fizeni a odpo-
¢inku pro mezindrodni silni¢ni dopravu

¥ Instalovat digitdlnich tachografy v komerénich vozidlech

¥ Vytvorit seznam osvédCenych postupti a opatieni v oblasti
politik spolecnosti provozujicich silni¢ni dopravu s cilem sni-
zit riziko nehod a djmy na zdravi a zahnout bezpec¢nost jako
kli¢ovou ¢ast uzaviranych kontrakti v silni¢ni dopravé

¥ Vytvofit seznam osvéd&enych postupti a opatieni v oblasti
zajiSténi ndkladu a pfepravy ,,vyjimecného™ zboZi

¥ Zahrnout prepravu nebezpeéného zboZi po silnici do technické
legislativy Evropské unie

¥ Zavést povinnost pouzivat bezpe¢nostni pasy v tézkych
nakladnich vozidlech a autobusech pro ddlkovou pfepravu

¥ Zavést bezpecnostni opatieni pro vozidla pravidelné pfepravu-
jlef déti

% Provéfit dopad CastéjSich pouzivani malych komer¢nich
a firemnich vozidel na bezpecnost silni¢niho provozu

V Kkapitole Policejni postih se doporucuje s ohledem na
nakladni vozidla: Harmonizovat postihy za hlavni prestupky
proti pravidlim silniéniho provozu u fidi¢d mezindrodnf silni¢n{
dopravy.

3.3. Dopravné bezpecnostni kampané na tdrovni
Evropské unie
Jednim z ndstroji evropské politiky v oblasti prevence doprav-
nich nehod, vychdzejicich z Akéniho pldnu bezpecnosti silni¢niho
Evropské unie, jsou i dopravné bezpecnostni kampané. Evropska
unie, respektive Evropskd komise jako samostatny subjekt kampa-
né nepofddd, jejich provedeni pouze podporuje finanénimi pro-
stfedky a jejich provedeni nechdvd na jednotlivych ndrodnich sub-
jektech nebo na konsorciich sloZenych z jednotlivych instituci
Clenskych stdtd Evropské unie.
Mezi nejvyznamnéj$i kampané, podporované Evropskou unii
v poslednich letech, patii nasledujici:
¥ EUCHIRES - celoevropskd kampan zaméfend na pouzivani
détskych zddrznych systémt v osobnich automobilech.
Ustfednim prvkem této kampané, koordinované Belgickym
institutem pro bezpecnost silni¢niho provozu IBSR je posta-
vicka pasovce (Armadillo). Do kampané se zapojila i Ceskd
republika, a to pod ndzvem ,,Pfipoutd§ mé?* (Pdsovec). Tato
kampani mize slouzit v Ceské republice jako piiklad mezina-
rodni spoluprice, a to vzhledem k tomu, Ze v rdmci kampané
bylo vyuzito jak hracek pdsovce, tak i plakdtu Némecké rady
pro bezpecnost silni¢niho provozu (DVR).

% EUROBOB - celoevropskd kampan zaméfend na prevenci
dopravnich nehod mladych fidi¢i pod vlivem alkoholu. Prin-
cipem kampang je to, Ze se skupina mladych lidf na diskotéce,
zdbave atd. mezi sebou domluvi, kdo bude pro dany vecer
-BOBEM*, ktery nepoil’vé alkoholické népoje a ostatni odve-
ze bezpecné domi. Ceska republika se do kampané zapojila
svojf variantou pod ndzvem ,,Domluvme se“. Obdobné kam-
pané probihajf prib&zné v deseti Clenskych stitech Evropské
unie (Nizozemi, Belgie, Francie, Recko, Velka Britdnie, Spa-
nélsko, Portugalsko, Irsko, Dénsko, Ceskd republika).

4. Kapitola

Evropské sdruzeni dopravnich policii
- TISPOL

V rdmci policejnich slozek Evropské unie bylo vytvofeno
Evropské sdruzeni dopravnich policii — TISPOL, jehoz tkolem je
jak spoluprdce a vyména informaci o G¢inném prosazovani prava
a boji s pfestupci v provozu na pozemnich komunikacich (napf.
formou spolecnych, jednotné fizenych a organizovanych dopravné
bezpecnostnich akei v n€kolika stitech), tak i prevence provddénd
formou vychovy a cilené vedenych kampani na vybrané skupiny
G¢astnikl provozu na pozemnich komunikacich. TISPOL sdruzuje
v soucasné dobé zastupce 22 dopravnich policii v Evropé.

TISPOL neni typickou nevladni organizaci z pohledu ¢lenské
zékladny (Cleny jsou zastupci dopravnich policii stitd Evropské
unie a nékterych statl stfedni a vychodni Evropy (napt. Slovinsko),
ale z pohledu dobrovolné dcasti. Cilem této organizace je vyména
zkusenosti z oblasti metodik a postupl pfi provadéni dozoru
a dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, osvétovd Cinnost ve sdélovacich prostiedcich
a v neposledn{ fadé spolecné kontrolni akce na uzemi clenskych
stati. Ceskd republika dosud neni ¢lenem. Sidlo je v Den Haagu
v Nizozem{ a v Londyné ve Velké Britdnii.

4.1. Zakladni dkoly a priority
Hlavnim tkolem této organizace je koordinace a harmonizace
¢innosti dopravnich policif ¢lenskych i pfistupujicich statd Evrop-



ské unie v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Mezi zdkladni

tkoly patii predevsim :

% snizovani poCtd usmrcenych na evropskych silnicich v souladu
s Ak¢nim pldnem Evropské unie, konkrétné — sniZit pocet
usmrcenych v disledku dopravnich nehod o 50 % do roku
2010,

¥ zvySovani spoluprdce mezi evropskymi dopravnimi policiemi
v rdmci prohlubovani vymény informaci o osvédcenych
postupech a metodéch a koordinace vzdjemné dopravné bez-
pecnostni ¢innosti,

% organizovat a koordinovat pan-evropské dopravné bezpe¢nost-
nf kampané a dopravné bezpecnostni operace,

¥ podporovat nové pracovni postupy ve vykonu dopravné bez-
pecnostni ¢innosti a ve vychové ucastnikd silniéniho provozu
na zdkladé vysledkt zpracovanych vyzkumnych dkold,

% iniciovat a podporovat vyzkum v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu.

% iniciovat a navrhovat aktudln{ legislativni zmény a tpravy
v oblasti mezindrodniho a evropského dopravniho préava.

Prikladem hlavnich konkrétnich aktivit je program na rok

2007, ktery dava predstavu o zaméfeni Cinnosti TISPOL do nejvi-

ce ohrozujicich problémt bezpe¢nosti provozu:

1. Celoevropska kampan ,,Alkohol za volantem v letnim obdo-
bi*. Jedna se o podporu rozsifovani namédtkovych policejnich
kontrol zaméfenych na poZivani alkoholu pfi fizeni motorové-
ho i nemotorového vozidla.

2. Operace ,,Bezpecnostni pasy*“. Jednd se opét o celoevropskou
kampar, kterd je provazana s policejnimi kontrolami a je
zaméfend na pouzivani bezpelnostnich past a détskych zadrz-
nych systémil.

3. Operace ,Nepfiméfend rychlost“. Celoevropskd kampan
TISPOL je vyhlaSena k 1. Globalnimu tydnu bezpec¢nosti sil-
ni¢niho provozu Organizace spojenych ndrodd, zaméfend
k dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti, a to jak v intravild-
nu, tak 1 v extravilanu.

5. kapitola

Nevladni mezinarodni organizace ve
vazbé na Organizaci spojenych narodi
a Evropskou unii

5.1. Mezinarodni nevladni organizace v oblasti bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich ve vazbé
na Evropskouhospodaiskou komisi OSN

Nevladni{ organizace predstavuji v mezinarodni oblasti bezpec-
nosti provozu na pozemnich komunikacich vyznamny prvek, ktery
je urCitou protivahou mezindrodnich vladnich orgdnil a instituct,
sdruzujici zdstupce stdtni spravy jednotlivych clenskych statd.
Nevlddni organizace na mezindrodni drovni sdruzuji ndrodni
nevlddni organizace a obCanskd sdruZeni (jejich ndplii price Ize
v Ceské republice priblizné prirovnat k ndplni oddéleni BESIP
Ministerstva dopravy); jednoticim prvkem je Casto urcita specifickd
oblast bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich (zkousky
zadateldl o fidi¢skd oprdvnéni, profesiondlni fidi¢i) nebo skupina
tcastnikll provozu na pozemnich komunikacich (chodci, cyklisté,
motocyklisté, obéti dopravnich nehod). Clenstvi v mezindrodnich
nevlddnich organizacich je dobrovolné, fidi se statutem dané orga-
nizace a Clenstvi se plati vétSinou rocnim ¢lenskym prispévkem.

Mezi nejvyznamnéj$i mezindrodni nevladni organizace zamerte-
né pfimo na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich ve
vztahu k EHK OSN patff:

Mezinarodni organizace silni¢ni prevence — La Prévention
Routiére Internationale (PRI), kterd sdruzuje nevladni{ organiza-
ce zabyvajici se problematikou dopravni vychovy a medidlniho
pusobeni na tlastniky provozu na pozemnich komunikacich ze
viech kontinentii; jejim ¢lenem je i Ceskd republika. Cilem této
organizace je vyména informaci a osvédcenych posti v této oblas-
ti. PRI md statut pozorovatele v Pracovni skupiné pro bezpecnost
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silni¢niho provozu Evropské hospodériské komise Organizace spo-
jenych ndrodti. PRI md sidlo v Lisabonu v Portugalsku.

Evropska federace obéti dopravnich nehod - Federation
Europeén des Victims de la Route (FEVR). Cilem této organiza-
ce sdruzujici ndrodni organizace zabyvajici se pomoci ob&tem
dopravnich nehod (rodindm, sirotkim) je v prvni fadé mordlni
a pravni pomoc pozistalym, socidln{ asistence a piisobeni v oblas-
ti prevence nehod na pozemnich komunikacich formou zvefejiio-
vani zejména ekonomickych a socidlnich dusledkd dopravnich
nehod pro spolecnost a jednotlivee. FEVR vytvéfi v jednotlivych
Clenskych stitech Centra pomoci obétem dopravnich nehod, kde je
mozné ziskat vyse uvedené formy pomoci. FEVR ma statut pozo-
rovatele v Pracovni skupiné pro bezpecnost silni¢niho provozu
Evropské hospodafské komise Organizace spojenych ndrodi.
V ramei Ceské republiky bylo zaloZeno ob&anské sdruzeni Ceské
sdruzen{ obéti dopravnich nehod (SODN)), které s FEVR tizce spo-
lupracuje.

5.2. Nevladni poradni sdruZeni v ramci Evropské unie
Mimo oficidlnich struktur existuje v Evropské unii i fada nevlad-
nich poradnich a lobbystickych sdruzeni, které ve vétsiné piipadu
pracuji jako poradni nebo konzulta¢ni orgdny na zdkladé kontrak-
ti uzavienych s Evropskou komisi. Jedna se napiiklad o:
¥ ETSC - Evropskou radu pro bezpecnost dopravy,
% ERSF - Evropskou federaci pro bezpe¢nost silni¢niho provozu
%* ECF- Evropskou cyklistickou federaci,
¥ EFA — Evropskou federace autoskol
% FERSI - Forum evropskych sdruzeni ndrodnich vyzkumnych
laboratofi pozemnich komunikaci
% CIECA - Mezindrodni komise pro zkousky k ziskanf fidi¢-
skych oprdvnéni

Evropska rada pro bezpecnost dopravy — European Tran-
sport Safety Council (ETSC), zaloZend v roce 1993 v soucasné
dobé¢ sdruzuje 28 mezindrodnich a ndrodnich organizaci zabyvaji-
cich se bezpecnosti dopravy — vyzkumnych tstavili, provozovatelt
dopravy, pojistoven a narodnich nevlddnich organizaci. ETSC
pusobi nejenom na poli bezpecnosti provozu na pozemnich komu-
nikacich, ale ve vSech oborech dopravy (Zeleznicni, letecka,
namotni); ETSC je fizena Hlavni radou, jejimiZz ¢leny jsou poslan-
ci Evropského parlamentu, a pracuje prostfednictvim 17 technic-
kych pracovnich skupin. Zaméfeni ETSC je zejména na priority
v rdmci Evropské unie, tato organizace md statut poradniho orgénu
Evropské komise, kde md velice silné postaveni, a to zejména
z divodli zapojeni poslancd Evropského parlamentu a vysoké
odbornosti této instituce. ETSC md sidlo v Bruselu v Belgii.
Ceskd republika je ¢lenem ETSC prostiednictvim Centra doprav-
nitho vyzkumu.

Evropska federace pro bezpecnost silni¢niho provozu -
European Road Safety Federation (ERSF), vytvofena jako urci-
ty protipdl ETSC, sdruzuje organizace, jako je Mezindrodni alian-
ce pro turistiku (AIT), Mezindrodni automobilovou federaci (FIA),
Mezindrodni silni¢ni federaci (IRF), Mezindrodni silni¢ni unii
(IRU) a PRI. Jeji vyznam na evropském poli je podstatné mensi
nez v pripadé ,konkuren¢ni“ ETSC; ERSF ma podstatné uzsi
vazby na projekty Svétové banky v oblasti bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich, jako je napfiklad Partnerstvi pro bez-
pecnost (World Bank Partnership for Safety). ERSF m4 sidlo
v PafiZi ve Francii.

Forum evropskych vyzkumnych tstavii bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich — Forum of European Road Safe-
ty Research Institutes (FERSI). Organizace sdruzujici ndrodni
vyzkumné ustavy, zabyvajici se danou problematikou, pfipravuje
spole¢né vyzkumné programy a predklada navrhy Evropské komi-
si v oblasti pozemnich komunikaci, vozidel a lidského Cinitele.
Ceskou republiku ve FERSI zastupuje Centrum dopravniho vyzku-
mu (CDV). Sidlo mé v Nizozemi.

Forum evropskych narodnich vyzkumnych laboratori
pozemnich komunikaci — Forum des Laboratoires Européens
de Recherche Routiére (FEHRL/FLERR). Sdruzuje celkem 23
laboratoif ze statd Evropské unie a statt stfedni a vychodni Evro-
py. Ceskou republiku zastupuje Centrum dopravniho vyzkumu.
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Sidlo mé ve Spolkové republice Némecko, ve vyzkumném tstavu
BASt.

Mezinarodni komise pro zkousky na Fidi¢ska opravnéni —
Commission Internationale des Examens de Conduite Automo-
bile (CIECA); zalozena v roce 1956 jako dobrovolné sdruzeni
organizaci, provadéjicich nebo zodpovédnych za tvorbu legislativy
v oblasti zkouSek Zadatelli o Tidi¢skd opravnéni. V soucasné dobé
sdruzuje celkem 30 ¢lent z 29 Clenskych statd véetné Ceské repub-
liky. CIECA pracuje na zdkladé kontraktti s Evropskou komisi,
podili se na tvorbé smérnic v oblasti zkousek Zadateld o Fidi¢skd
oprdvnén{ v rdmci Evropské unie. Tato organizace je obecné vni-
madna jako prestiZni instituce v této oblasti. CIECA md sidlo v Rijs-
wijku v Nizozemi.

Vedle vySe uvedenych mezindrodnich organizaci existuje mnoho
nevladdnich mezindrodnich organizaci, jejichZ prvotnim cilem sice
neni bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, ale tato
oblast tvoif nedilnou soucdst jejich price, a to ve vétSiné piipadt
ve formé vytvorenych specidlnich pracovnich skupin pro bezpec-
nost provozu na pozemnich komunikacich dané organizace. Pfe-
hled o nejvyznamnéjsich z nich poddvd nasledujici tabulka.

a v blizkosti Skolskych zafizeni, je zapotiebi, aby orgdny stitni

sprdvy a samosprdvy pfijimala takovd opatfeni, kterd povedou

k prevenci téchto nehod. Rodice a Skoly by mély vénovat vyssi

pozornost nebezpeci, kterd hrozi détem.

Musi byt pfijata takovd opatfeni, aby byla povzbuzena dopravni
vychova na Skoldch, a bylo zajiSté€no, aby byla spravné provadéna.
Klicovymi cili dopravni vychovy by mély byt:
® zajistit vjuku védomosti nutnych pro dodrZovani pravidel sil-

ni¢niho provozu v redlném provozu,

® zajistit spravné a bezpe¢né chovéni v riznych dopravnich
situacich, berouce v tvahu omezeni déti,

@ vénovat pozornost pochopeni dileZitosti a uziteCnosti bezpec-
nosti silni¢niho provozu a jednotlivym opatienim k jejimu
zvySovéni.

Aby byla dopravni vychova t¢innd, musi byt provddéna syste-
maticky od pfedSkolnich zafizeni ptes zdkladni Skoly aZ po stfedni
$koly. Usili musi byt vénovano aktivnimu zapojeni déti a spolu-
préci a tcasti rodicd, s cilem je zapojit jako jednu z ¢asti integrél-
niho vyukového procesu.

S cilem vytvofit co nejvétsi vychovny dopad na déti, dopravni

Mezinarodni silniéni
unie IRU

Zaméfena na silni¢nif ndkladni dopravu a prepravu

Ceské republika je zastoupena sdruzenim
CESMAD Bohemia

Mezinarodni aliance
pro turistiku
Mezinarodni
automobilova
federace AIT/FIA

Sdruzeni autoklubu a automotoklubt

Ceskad republika zastoupena Autoklubem
Ceské republiky

Mezinarodni asociace
silni¢nich kongrest

SdruZenf organizaci zabyvajicich se problematikou
pozemnich komunikaci, pracovni vybor C13

Ceska republika zastoupena Centrem
dopravniho vyzkumu (CDV)

PIARC — bezpec€nost

Mezinarodni Sdruzeni organizaci zabyvajicich se cyklistickou
cyklisticka federace dopravou a propagaci cyklistiky

ICF

Svétova zdravotnicka

Zamétena na zdravotni problematiku vcetné prevence

Ceska republika je ¢lenem

organizace WHO urazl v oblasti provozu na pozemnich komunikacich.
V soucasné dobé je jiz aktivné zapojeno do bezpecnosti
silni¢niho provozu, a to ve spoluprdci s OSN
(viz dalsi text)
6. kapito| a vychova musi svym obsahem piekracovat pouhou vyuku pravidel

Mezinarodni dokumenty k problematice
dopravnich nehod déti a adolescentt

Vyznamnym problémem z hlediska bezpecnosti silni¢niho pro-
vozu je otdzka dopravni bezpecnosti nemotorovych tcastniki sil-
ni¢nfho provozu. ZvySujici se problémy s dopravni nehodovosti
déti a mladeze prispély k jedndnim mezindrodnich kompetentnich
organizaci specificky orientovanym na tuto skupinu.

6.1. Mezinarodni smluvni dokumenty Organizace
spojenych narodi

® ,,Kazdé dité ma zékladni pravo na bezpecny, plnohodnotny,
zdravy a produktivni Zivot* (Umluva OSN o prévech ditéte,
1989),

® _Je nutné predchazet, podstatné sniZit dopady na Zivoty
a zdravi v disledku dopravnich nehod a drazti a sniZit morbi-
ditu v disledku nedostate¢né fyzické aktivity prostfednictvim
propagace bezpecného prostiedi pro vSechny déti (Détsky
ak¢ni plan pro Zivotni prostiedi a zdravi v Evropé, WHO
EURO, 2004),

6.1.1. Sjednocen4 rezoluce o silni¢nim provozu OSN
(R.E.1) doplitujici Umluvu o silni¢nim provozu
z roku 1968
S cilem sniZit pocet dopravnich nehod, pii kterych se stanou
obétmi déti, a to zejména pfi jejich cest¢ do Skoly a ze Skoly

silni¢niho provozu, a to jejim zapracovanim do dalich predméta
a §irSich tematickych celki — do technickych pfedmétu, etiky, soci-
alnich véd tak, aby déti obdrzely praktické zkusenosti a byly u nich
vytvofeny pozitivni postoje k bezpecnosti.

6.2. Zakladni materialy na drovni Evropské unie
Smérnice Rady ¢. 91/671/EHS ze dne 16. prosince 1991,
o sblizovani zakont ¢lenskych statl tykajici se povinného pouzi-
vani bezpecnostnich pdst ve vozidlech do hmotnosti 3.5 t
% Priority pro détskou bezpe¢nost v Evropské unii
¥ Rezoluce Evropského parlamentu k opatienim v oblasti bez-
pecnosti silni¢niho provozu do roku 2010
% Doporuceni Evropské aliance pro bezpec¢nost déti z roku 2006.
(viz. tabulka na strané 15 nahore)

6.3. Zavéry konference ministrii dopravy ¢lenskych
statti Evropské unie, Verona 2005, pokracovani
v roce 2006

® Vytvorit mnohem bezpecnéjsi a pohodlné;jsi ulice a ndmésti
pro chodce a cyklisty, zajistit vy$si ochranu a lepsi prostredi
pro chodce a cyklisty a zvaZit moZnost vytvoreni vice
30 km/h z6n, pésich zon, lepSich podminek pro cyklisty,
zejména pro cyklisty do 14 let, prostfednictvim stezek
a vyhrazenych jizdnich pruht,

® Propagovat rozvoj nemotorizované dopravy zahrnujici zlepse-
ni vefejné dopravy,
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Doporuceni Evropské konference ministri dopravy (ECMT/CEMT)

Rok pfijeti/ Nézev rezoluce

/poradové Cislo

1999/5 Zranitelni Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich: fidi¢i mopeda a motocyklisté

1999/4 Komunikace v bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich

1998 Zranitelni Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich: chodci

1997/5 Zranitelni Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich: cyklisté

1988/54 Vybaveni a pouZivani bezpecnostnich pasii na zadnich sedadlech automobili
a bezpecnéjsi preprava déti a dospélych

1987/50 Bezpecnost déti v provozu na pozemnich komunikacich

1986/48 Zpiisoby ovliviiovani lidského chovani z pohledu zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich

1985/46 Opatieni ke sniZeni rizika dopravnich nehod mladych ridic¢a

1983/44 Bezpecnéjsi cyklistika

1982/43 M?Pitoz'ovéni dodrZovani rychlostnich limita a respektovani svételnych signaliza¢nich
zarizeni

1980/42 Bezpecnost jednostopych motorovych vozidel

1979/40 Opatieni nutna pro zvysSeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v noci

1979/39 Bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich déti a mladeze

1978/38 Bezpecnostni pasy

1975/34 Bezpecnost chodcti v provozu na pozemnich komunikacich

1975/33 Problematika prepravy déti na prednich sedadlech motorovych vozidel

1974/30 Prvni kroky k celoevropské harmonizaci rychlostnich limiti na dalnicich v extravilanu

1974/29 Prvni kroky k celoevropské harmonizaci rychlostnich limiti v extravilanu

Rozsifovat informace o vysledcich cost/benefit analyz opatfe-
ni ke zvySeni bezpecnosti zranitelnych d¢astnikt silni¢niho
provozu prostfednictvim nemotorizované dopravy a zvySeni
pouzivani vefejné dopravy,

Podporovat pouzivani cyklistickych pfileb jako dilezitého
faktoru ke sniZeni nésledkd nehod,

Zajistit informacni kampané zaméfené na zvySeni pozornosti
fidicd automobill vici cyklistim, fidi¢im mopedd a moto-
cyklistlim, stejné tak jako cyklistd, fidi¢i mopedt a motocyk-
listt vaci fidictim automobilt,

Stimulovat vyrobce ke zvyseni bezpe¢nosti mopedti a moto-
cykll a odradit fidi¢e téchto vozidel od zvySovéani vykonu
nebo rychlosti strojii pomoci technologif a existujicich pfedpi-
sd,

Vyhodnotit moznosti vytvofeni ndrodnich kritérii pro propa-
gaci mistnich intervenénich programi pro udrzbu silnic

s cilem zvysit bezpecnostni troven silnic pro motocykly,
mopedy a jizdni kola.

Rozsifit a posilit vychovu k bezpecné a udrzitelné mobilité
zahrnujici prakticky vycvik, zapojeni rodict do dopravni
vychovy a vycviku a vytvoren{ ndstroji pro vyhodnocovani
ucinnosti dopravni vychovy a nalezeni nejic¢innéjsich postu-
pu,

Posilit bezpecnou a samostatnou mobilitu déti pomoci vycho-
vy zejména na cesté z domova do Skoly,

Vyhodnotit moZnost pldnovat silnice a méstské prostredi

s cilem propagovat bezpecnou mobilitu déti a obecné zranitel-
nych dcastnikd silni¢niho provozu,

Zajistit spoluprdci mezi institucemi a partnerstvi mezi vetej-
nym a soukromym sektorem v oblasti vychovy.

6.4. Doporuceni Pracovni skupiny pro bezpecnost déti
v silni¢nim provozu Organizace pro hospodarskou
spolupraci a rozvoj (OECD), 2004
@ Dopravni vychova by méla byt soucdsti celostdtnich osnov na
vSech drovnich, po¢inajic predskolni vychovou s vysoce kva-

litnimi vystupy ve smyslu rozvoje détskych dovednosti, pred-
chdzenf rizikiim, détskych postojli a znalosti.

Ridi¢i si musi byt védomi své odpovédnosti za cestujici ve
vozidle a za ostatn{ ticastniky silni¢niho provozu a musi
pochopit limity chovéni détf v silniénim provozu. Toho miize
byt dosaZeno d¢innou vychovou, vycvikem a publicitou.
Existuje jasny diikaz co pisobi (funguje) v piipadé mladsich
déti. Nyni je zapotfebi vyzkum na potieby dopravni vychovy
adolescentt.

Status dopravni vychovy je zapotfebi zlepsit prostfednictvim
integrace s ostatnimi disciplinami a lep§im vyhodnocovdnim
opatfent.

Je zapotfebi G¢innéji zapojit rodice do neformdlni a formalni
dopravni vychovy. Rodice musi byt informovani zejména

o bezpec¢nostnich prvcich slouZicich k ochrané jejich déti.
Publicita, pokud je pouzita soubézné ostatnimi opatienimi, je
Ucinnym ndstrojem pro ptenos informaci a ovliviiovan{ posto-
ji achovani ve vSech oblastech bezpecnosti silni¢ntho pro-
vozu, od zlepSovani Zivotniho prostiedi ke zméndm v pravni
tpravé a modifikaci vozidel. MizZe byt pouzita k povzbuzeni
vsech sektort, od politikd, profesiondlli a soukromého sektoru
k zastupcim komunit a spotfebiteld.

Navrhovéni dopravniho prostfedi tak, aby bralo v tivahu dét-
ské schopnosti a jejich omezeni, je ku prospéchu vSech ucast-
nikd silni¢niho provozu, nebot’ vytvorené bezpecné dopravni
prostiedi je soucasné bezpecné i pro ostatni.

Pokud je to mozné, déti by mely byt zapojeny do vytvéreni
ndvrhi obytného prostedi.

Protoze charakter obytného prostfedi vysoce ovliviiuje dét-
skou mobilitu a chovani, mélo by byt toto prostfedi budovano
tak, aby stimulovalo détsky rist a interakci se silniénim pro-
vozem. Prvky urbanistického feSeni mohou byt pouzity

k podpore a zajisténi bezpecnosti déti v silni¢nim provozu.
Bezpecnostni audity by mély byt provddény z pohledu déti.
Zklidnovani dopravy snizuje rychlost vozidel a mélo by byt
doporucovano jako klicové opatfeni ke zvyseni celkové bez-
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pecnosti vSech ucastniki silni¢niho provozu, a zejména déti.
Pfi budovdni novych $kolskych zafizeni by méla byt brdna

v tivahu jeho bezpecnd dostupnost vSemi druhy dopravy,
zejména cyklistickou, pésf a vefejnou dopravou.

Udrzba dopravniho prostiedi je také dilezitd. VEasné neod-
stranéni zdvad a pfekdZek je Castou pficinou dalsiho zhorSeni
stdvajici situace.

Vyrobci vozidel hraji dilezitou roli pfi zlepSovani bezpe¢nos-
ti déti jako spolujezdcti. Je doporucovéano aby spolupracovali
s vyrobci détskych zddrznych systémd, rodici, tviirci norem

a ostatnimi, s cilem najit rovnovéhu ve smyslu zodpovédnos-
ti za bezpecnost déti.

Je ovéteno, Ze kombinované intervence jsou Ucinné ve zvyso-
van{ Cetnosti pouzivani détskych zddrznych systémid. Doporu-
Cované intervence zahrnuji opatfeni v oblasti pravni dpravy,
rozsahlych kampani na komundlni drovni a postih pfestupct
za aktivni dcasti dfednikli zodpovédnych za bezpecnost sil-
ni¢niho provozu a dobrovolnych organizaci.

hlavy a mozku; tudiz se doporucuje, aby cyklisté byli povzbu-
zovéni k pouzivdni cyklistickych pfileb

Je zapotiebi dal§i vyzkum vzdjemnych vztahti mezi pravni
Upravou, policejnim postihem a vychovnymi programy

k dosazeni vyssi bezpecnosti cyklist prostfednictvim pouZzi-
vani cyklistickych prileb.

Névrhafi a vyrobci détského obleleni a dopliiki jsou v dobré
pozici pro zaClenéni retro reflexivnich materialti do svého
vyrobniho programu. Doporucuje se, aby rodice stejné jako
zodpovédné osoby vefejné spravy je k tomu povzbuzovali,

jako jeden z komponentl probihajicich kampani k ochrané
déti v silni¢nim provozu.

Z pohledu dostupnych zdroji a programi tykajicich se cesty
do $koly je doporucovéno, aby $koly vytvorily a uvedly do
praxe politika rizikového managementu ve vztahu cesty do
Skoly a ze $koly. V tomto materidlu by mély byt obsazeny
otdzky tykajici se pouziti vefejné dopravy, bezpecnostnich
pésd, opatieni k ochrané chodct a cyklistid a otdzky kampan{
Chrénit déti cestujici v osobnich automobilech, jedoucich na
jizdnich kolech a v autobusech je zdleZitosti odpovédnosti
pracovnikii na vSech tdrovnich stitni spravy a mnoha nestat-
nich organizaci, stejné tak jako rodiny, Doporucuje se, aby
bylo vytvoreno strategické partnerstvi a inovativni a multidis-
ciplindrni pfistup ke zvyseni bezpecnosti déti v silniénim pro-
vozu.

Dopravni vychova a vycvik jsou celoZivotnim vychovnym
procesem, ktery nezac¢ind ani nekonci ve Skole. VSichni tcast-
nici silni¢niho provozu maji povinnost chranit déti a rodice,
musi hrét klicovou roli prostiednictvim vychovy a dobrych
piikladd. Vycvik fidica je integralni soucdsti systému vycho-
vy k bezpecnosti; tak jako dité potiebuje znat, jak se chovat
bezpecné v dopravnim prostredi, fidi¢i potrebuji védét, Ze
musi vénovat vice pozornosti tomu, Ze se déti v dopravnim
prostfedi nechovaji stejné jako dospéli.

Dopravni vychova ve Skolach by méla pouZivat provérené
vyukové metody s dirazem na feSeni problémti a vycvik
praktickych dovednosti.

Vyslo jako priloha ¢éasopisu POLICISTA ¢. 1/2009
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