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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

VSichni jsme svorni v odsuzovdni obfich plechovych krabic roztahujicich se vice a
vice do krajiny. Pokud ovsem jejich existence néjakym zplsobem nesplyvd s nasimi
zdjmy. Zde je prvni problém, a to znamend: ,,nase odpady na sklddku u sousedi.”
Druhy problém je, jak tento ,,mor” fesit. Jsou dvé cesty —, alopatickd”, kterd se snazi
potlacit disledky, a ,,homeopatickd”, ktera se snaZi objasnit priciny.

Jan Jehlik (2013)
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

DUVODY PORIZENi METODIKY

Vlada CR svym usnesenim ¢&. 388 ze dne 22. kvétna 2017 ulozila ministrim préimyslu a obchodu a vnitra a ministryni pro
mistni rozvoj zpracovat a vladé predloZit obecné systémové feseni podpory primyslovych zén a jejich okoli v souladu s
doporucenim uvedenym v Casti Il materidlu ¢j. 207/17 Opatfeni k FfeSeni bezpecnosti a vefejného poradku v
pramyslovych zénach a jejich okoli v souvislosti se zvysenym zaméstnavanim cizinc(.

Zvysend mira zaméstnavani cizinct v primyslovych zénach a s nim souvisejici migrace zahrani¢nich pracovnikd do okoli
pramyslovych zén, stejné jako vysokd mira fluktuace zaméstnancl, kaZzdodenni dojizdéni zaméstnancl vyvolavajici
zvySenou dopravni zatéz v SirSim okoli prdmyslovych zén, jsou pfitom jen pfiklady mnohem Sirsiho okruhu dopadd
rozvoje prlimyslovych zén do Uzemi.

V CR neexistuje obecna metodika hodnoceni predpoklddanych narokd nové primyslové zény (nebo rozvoje stavajici
priimyslové zény) na Gzemi. Ministerstvo primyslu a obchodu CR se v souvislosti s vy$e uvedenym usnesenim vlady
rozhodlo absenci obecné metodiky hodnoceni potencialni zatéZe a Unosnosti izemi v okoli pldnované primyslové zény
vyresit a problematiku zvysené miry zaméstndavani cizincd v primyslovych zénach uchopit Sifeji, zejména pak s ohledem
na jeji pFiciny, kterymi je samotna lokalizace priimyslovych zén na tzemi CR a predvidatelnost narokd, které v daném
Uzemi nova priimyslova zéna vyvola.
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UCEL METODIKY

POSLANI METODIKY

Metodika je navodem na snadnou a rychlou identifikaci mozZnych narokt planované primyslové zény na Gzemi,
véetné prehledu konkrétnich moinych feSeni téchto narokl, snimiZ je v izemi vsouvislosti s planovanou
primyslovou zénou nezbytné poditat. Tak, aby se predeslo pfipadnym negativnim disledkim rozvoje primyslové
z6ny na Uzemi v pripadé, Ze by potencialni naroky priimyslové zony na uzemi nebyly pfedem predvidany a tizemi na
feSeni téchto narokl nebylo dostatecné pfipraveno.

Metodika je ndvodem, co vse si ovéfit a zmapovat jesté pred rozhodnutim o umisténi primyslové zény do Uzemi.
Metodika se pfitom zaméfuje na okruh nejpravdépodobnéjsich moznych vlivli a narokl priimyslové zény na Gzemi. Ze
zkusenosti s rozvojem pramyslovych zén v CR vyplyva, 7e naroky priimyslové zény na Gzemi souvisi nejéastéji s jeji
dopravni a technickou obsluZnosti, pohybem a pobytem zaméstnancl a umisténim v krajiné a ve strukture osidleni.

Metodika obsahuje prednostné jednoduchy postup odhadu budoucich narokl a dopadl primyslové zény na Gzemi. Pro
mozné podrobnéjsi hodnoceni vybranych narokd primyslové zény na Uzemi obsahuje metodika odkazy na navazujici
podrobné metodické postupy a procesy, oborové ndastroje hodnoceni a na pfislusnou odbornou literaturu.

Metodika ma pomoci vcas identifikovat mozna rizika umisténi priimyslové zény do tizemi a tim pfispét k predchazeni
naslednych negativnich dopadt primyslové zény do tGizemi, a to jiz od samého pocatku planovani priimyslové zény.
Metodika ma slouZit pro prvotni screening moznych narokl primyslové zény na Uzemi, jesté pred zapodetim
podrobné planovaci a projektové pFipravy a vSech souvisejicich procesu, jako je napf. proces EIA.

Postup vyhodnoceni moznych narokd na izemi vyvolanych planovanou priimyslovou zénou, obsazeny v této metodice,
ma uzivateli metodiky pomoci odpovédét na tyto zakladni otazky:

Jaké dopady do uzemi mize priimyslovad zéna vyvolat ?
Jaké ndroky na uzemi mizZe priimyslova zéna kldst ?
Jakou zatez uzemi priumyslovou zonou Ize ocekdvat ?
Jak miZe nova primyslovad zéna zménit stdvajici stav uzemi ?
Na co vse je nutné pfi planovadni primyslové zény myslet ?
Co vse je nutné si pfi planovadni priimyslové zény zjistit a ovérit ?

Metodika pfedstavuje soubor (checklist / kontrolni list) moznych zasadnich narokd na uzemi, které muize primyslova
zéna vyvolat a které je v Gizemi tieba fesit, aby se pfedeslo negativnim dopadiim priimyslové zény do Gzemi. Konkrétni
dopady prlimyslové zény do Uzemi a mira a charakter téchto dopadU jsou pritom vidy nakonec zavislé zejména na

= konkrétni velikosti primyslové zéony
= druhu a charakteru vyroby v primyslové zéné
= vlastnostech Uzemi, v némz ma byt prdmyslova zédna umisténa.

Metodika sleduje vyhradné naroky a dopady primyslové zény na Uzemi mimo vlastni primyslovou zénu, na Gzemi
v okoli primyslové zony. Metodika se nezabyva naroky primyslové zény, které jsou obvykle feSeny a saturovany v ramci
plochy primyslové zony (typicky opatfeni ke snizeni emisi skodlivych latek na zdroji emisi, reten¢ni nadrze destovych
vod ze stfech halovych objekt( a zpevnénych ploch priamyslové zény apod.)
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<A g =

Metodika neni navodem na optimalni lokalizaci primyslové zdny, stejné tak neni podkladem pro rozhodnuti, zda je do
konkrétniho Uzemi vhodné primyslovou zénu umistit ¢i ne. Metodika neobsahuje postup pro vyhledani optimalniho
Uzemi pro umisténi nové priimyslové zény. Metodika pfitom miize vhodné slouzit jako podpUrny nastroj pfi posuzovani
vhodnosti umisténi zamyslené primyslové zény.

Metodika neni ani navodem na navrhovani idealni primyslové zény.

Zaméreni metodiky se pohybuje v Cisté exekutivni roviné — pokud bude primyslova zéna umisténa do vybraného tzemi,
metodika zodpovida otazku, s jakymi vyvolanymi naroky a jejich feSenim je nutné v té souvislosti v Uzemi pocitat.

UZIVATELE METODIKY

Metodika je ur¢ena vsem aktérim rozvoje priimyslovych zén, kterymi jsou zejména:

* Ministerstvo priimyslu a obchodu CR jako administrator Programu na podporu podnikatelskych nemovitosti
a infrastruktury

= Obce, na jejichz Uzemi ma byt umisténa pramyslova zéna
= Kraje, na jejichZ Uzemi ma byt umisténa primyslova zéna
= Potizovatelé Uzemné planovaci dokumentace a Uzemné planovacich podklad(

= Zpracovatelé uzemné planovaci dokumentace a izemné planovacich podkladd

Chcete védét vice?

UZivatelem metodiky je starosta obce, na jejimZ uzemi se diskutuje moZnost umisténi primyslové zony. Metodika
pomiZe starostovi obce identifikovat okruh mozZnych ndroki zamyslené primyslové zony na tuzemi obce, pomizZe mu
ujasnit si, jaké vsechny mozné dopady na uzemi obce muZe zamyslend priimyslovd zéna mit. Metodika zdroven poskytne
starostovi obce ndvod, co vse je vhodné si k zaméru zamyslené priimyslové zony zjistit, jaké detailni informace je vhodné
Ziskat a jak.

Metodika je ur€ena k pouziti

= v procesu Uzemniho planovani (poftizeni a zpracovani Uzemné planovacich dokumentaci a izemné planovacich
podkladl)

= v procesu strategického planovani a politického rozhodovani samosprav kraji a obci pfi vyhodnoceni narokad,
jaké primyslova zéna v Uzemi vyvola

rvs

= v procesu hodnoceni zZadosti o podporu z programu na podporu podnikatelskych nemovitosti a infrastruktury,
administrovaného Ministerstvem primyslu a obchodu jako podpurny néstroj

= vprocesu vyjednavani zastupch verejného sektoru a budoucich investorti v primyslové zéné v ramci
nastaveni podminek investi¢nich pobidek.
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APLIKACE METODIKY

Urovné aplikace metodiky

V rlGznych fazich/Grovnich planovaciho procesu umisténi nové primyslové zény nebo rozvoje stavajici primyslové zény
jsou k dispozici rizné podrobné tGdaje a informace o planované priimyslové zéné.

Tato metodika je urena primdrné pro nasledujici typické situace, s rozdilnou mirnou podrobnosti znalosti o planované
pramyslové zéné:

= je znam pouze ideovy zamér (investitni zdmér) umisténi primyslové zény a jeji pfedpokladana rozloha
> v ramci aplikace metodiky bude nutné ve vétsi mife odhadovat budouci vlivy primyslové zény Ccisté dle
predpoklddaného poctu zaméstnancl, vyvolané dopravy, narokll na technickou infrastrukturu a potencialné
negativnich vlivli na okolni Uzemi

= vizemnim planu je vymezena plocha pro primyslovou zénu > je tedy znama rozloha primyslové zény a
podminky ploSného a prostorového usporadani plochy priimyslové zény (podminky pro vyuZiti ploch
s rozdilnym zpUsobem vyuZiti a pro usporadani zastavby v nich)

= je znam konkrétni zamér na umisténi priimyslové zény véetné predpokladaného souboru zaméstnavateli
> v ramci aplikace metodiky bude mozné velkou c¢ast narokl stanovit konkrétné, postup dle metodiky bude
slouZit ve vétsi mife jako kontrola Uplnosti predpokladanych naroka.

Metodika ma slouZit primarné k prvotnimu screeningu a ramcovému odhadu budoucich narokd planované priamyslové
zény na Uzemi v situaci, kdy uZivatel metodiky disponuje tfeba i jen velmi omezenymi informacemi o budouci
primyslové zéné (o konkrétni skladbé vyrobnich zavodd, o zastoupeni jednotlivych ekonomickych ¢innosti v primyslové
z6né, o pocCtu a strukture zaméstnancl apod.). Metodiku Ize aplikovat jak v situaci obecného i vice upfesnéného zaméru
primyslové zény.

Zakladni struktura metodiky
Metodika je ¢lenéna na tfi zakladni ¢3sti:

1 | Uvop
Navrh na praci s metodikou

2 | CHECKLIST
Pfehledny seznam moznych narokii primyslové zény na tzemi

3 | VYHODNOCENI
Podrobny postup vyhodnoceni moZnych narokt priimyslové zény na izemi

1 | UVOD struéné objasriuje ucel a obsah metodiky a zejména aplikaci metodiky, tedy postup pro praci s metodikou.

2 | CHECKLIST je stru¢nym prehledem/seznamem vsech moznych/potenciélnich feSeni narokd na Uzemi vyvolanych
pramyslovou zénou, kterymi se tato metodika zabyva. Kazdé pramyslové zény se vsak obvykle bude tykat potreba reseni
jen vybranych narokl na Gzemi z checklistu, a to v zavislosti na narocich dané priimyslové zény a stavajici absorpcni
kapacité uzemi, v némz ma byt primyslova zona umisténa. Checklist tak umoZzruje rychlou orientaci v celé Sifi vécného
obsahu metodiky, v celé $ifi moznych/potenciélnich feSeni narokd na dzemi vyvolanych primyslovou zénou, kterymi se
metodika zabyva.

3 | VYHODNOCEN/ obsahuje podrobny navod, jak vyhodnotit (na zédkladé odhadu narokd priimyslové zény a odhadu
stavajici absorpéni kapacity Uzemi, kde ma byt primyslova zéna umisténa), s feSenim kterych konkrétnich narokl na
uzemi vyvolanych rozvojem primyslové zény, uvedenych v Checklistu, je nutné v Uzemi pocitat. Cilem je vyhodnotit,
zda dany narok na Gzemi rozvoj prlimyslové zony mizZe skutecné potencialné vyvolat a pokud ano, pak odhadnout,
v jakém rozsahu, v jaké intenzité a s jakou potencidlni mirou dopad.

Tematické okruhy narokt priimyslové zény

Metodika se zabyva tematickymi okruhy narok( primyslovych zdn, které pfi jejich rozvoji obvykle nejvice pfimo i
neprimo ovliviuji Sirsi Uzemi okolo primyslové zény. Jedna se zaroven o okruhy narokd, které nejsou v planovaci ani
v projektové pripravé primyslovych zén obvykle dostatecné reflektovény ani nijak systematicky reseny.

Jedna se zejména o planovani lidi v Gzemi v souvislosti s narGstem poctu zaméstnancl primyslové zény v jejim okoli a
o vSechny souviseji naroky na Uzemi, které nardst poctu lidi/zaméstnancd v tzemi kolem primyslové zény pfinasi
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(potfeba ubytovacich kapacit a bytll, potfeba obcanského vybaveni, naroky na zajisténi bezpecnosti apod.). Metodika
se dale komplexné zabyva tématy dopravni a technické obsluznosti primyslovych zén, z pohledu regionélniho i
lokalniho. V neposledni fadé se metodika zabyva tématem vztahu priimyslovych zén ke krajiné a okolnimu osidlent,
zejména k obytnym tuzemim.

Metodika pfitom nesupluje nastroje hodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi (SEA, EIA) anebo na udrZitelny rozvoj Uzemi.
Naopak vyplnuje mezery, které v realné praxi ani tyto dokumenty, ani jiné, systematicky neresi a nepodchycuiji.

Clenéni obsahu metodiky tak odpovida ¢tyfem nejéastéjéim a z hlediska dopadt do tzemi nejzasadnéj$im okruhiim
narokd primyslovych zén na Gzemi:

Z | zaméstnanci
D | doprava
T | technické vybaveni

K | krajina & osidleni

Postup vyhodnoceni potieb feSeni naroki priimyslové zény na uzemi

Naroky Stav [ podminky Reteni narckl
pramyslové zdny Gzemi dopadd primyslové zony
na uzemi primyslové zany na uzemi

Z ZAMESTNANCI

D | porrava

T TECHNICKE VYBAVENI

P KRAJINA & OSIDLENi

NNV VNV

Metodika je matici, sloZenou z okruhd tfech nejcastéjSich a z hlediska dopadl na Uzemi nejzasadnéjSich naroki
pramyslové zony na Gzemi a postupovych krokl identifikace narokl primyslové zény na Uzemi, respektive navrhu na
reseni takto identifikovanych naroka.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokt pramyslovych zén

Postup uréeni moznych zasadnich narokd na Uzemi, které mize primyslovd zéna vyvolat a které potencidlné bude
v Uzemi tfeba fesit, aby se predeslo negativnim dopadlm primyslové zény do Uzemi, je ¢lenén do tfech postupnych
kroka:

1. Naroky primyslové zény na tzemi

Ramcovy (pfedbézny/hruby) odhad narokl vybrané ucelové jednotky primyslové zény (zpravidla 1 hektar nebo
1 zaméstnanec) na Gzemi pro jednotlivé tematické okruhy narokd prdmyslové zény na Gzemi.

2. Stav / podminky uzemi dopadi primyslové zény

Vymezeni Uzemi dopadd primyslové zény pro jednotlivé tematické okruhy narokd prdmyslové zény na Uzemi a
urceni relevantnich stdvajicich vlastnosti a charakteristik takto vymezeného tzemi dopadl prdmyslové zény.

3. Reseni narokd primyslové zény na Gzemi

Navrh feseni narokl primyslové zény na tzemi, které Gzemi za jeho soucasného stavu (bez dalSich zasah(l) neni
schopné absorbovat, a které je tedy nutné fesit (kterymi je nutné se zabyvat), aby primyslova zéna nevyvolala
negativni vlivy na Uzemi.

V kazdém ze 4 nejCastéjsich a z hlediska dopad( do Uzemi nejzasadnéjsich okruht narokl prdmyslovych zén na Gzemi
se tak postupné (step by step) urcéi konkrétni feseni narokl primyslové zény na Uzemi, které je v uzemi dopadd
pramyslové zény nutné fesit, protoZe je Gzemi v soucasném stavu neni schopné Ucinné a bez negativnich dopadu
absorbovat.
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PRUMYSLOVE ZONY

POJEM PRUMYSLOVA ZONA

Pramyslovou zénou (téZ zkratka PZ) je pro Gcéely této metodiky minéna plocha pro soustfedéné/koncentrované umisténi
vyrobnich zavod( zpracovatelského primyslu, strategickych sluzeb ¢i technologickych center (viz niZe).

Primyslova zéna muze pro Ucely této metodiky mit charakter
= nové rozvojové plochy pro pramysl
= rozvojové plochy pro primysl navazujici na jiz existujici primyslovou zénu (= rozsifeni stavajici primyslova zéony)
= vyznamné intenzifikace vyuZziti existujici primyslové zény

= regenerace plochy brownfields pro ucely priimyslu.

VELIKOST PRUMYSLOVYCH ZON

Metodika je univerzalni a jeji pouziti neni omezeno nebo podminéno zadnou konkrétni velikosti primyslové zény.
Priimyslové zény v CR mivaji velkost obvykle v Fadu desitek ha.

Nejmensi velikost prdmyslové zény zpUsobilé k podporfe z Programu na podporu podnikatelskych nemovitosti a
infrastruktury Ministerstva pramyslu a obchodu CR je 5 ha.

Nejvétsi nové zalozené primyslové zény v CR (zpravidla se jedna o tzv. strategické primyslové zény') maji rozlohu v fadu
stovek hektar(?.

TYPOLOGIE PRUMYSLOVYCH ZON

Metodika je prednostné urcéena pro vyhodnocovani narokd na uzemi vyvolanych primyslovymi zdnami koncentrujicimi
provozy zpracovatelského pramyslu (dle Klasifikace ekonomickych &innosti CZ-NACE? 10 a? 33), strategickych sluZeb i
technologickych center.

Dle vysledk( SLDB 2011 bylo v CR v priimyslu zaméstnano 25,4 % viech zaméstnanych osob, tedy vice ne? &tvrtina.
Z celkového poctu osob zaméstnanych v prdmyslu pfitom pracuje dlouhodobé vice nez 95 % ve zpracovatelském
pramyslu, zbylych 5 % pak pfipada na téZbu a dobyvani a vyrobu a rozvod elektfiny, plynu, tepla a klimatizovaného
vzduchu. To je dlivod, proc je metodika z celé site priamyslu zamérena na odvétvi zpracovatelského pramyslu.

Zpracovatelsky primysl zahrnuje mechanickou, fyzikélni nebo chemickou pfeménu materiall nebo komponent( na
nové produkty (zboZi), ackoliv toto nelze pouZit jako jednotné univerzalni kritérium pro definovani vyroby zbo7i, tj.
zpracovatelského priimyslu. Materialy, latky a suroviny, které se vyuZivaji jako vstupy zpracovatelského primyslu, jsou
produkty zemédélstvi, lesnictvi, rybolovu a akvakultury, téZby, dobyvani kamene a piskl a jilG nebo se téZ mlze jednat
o produkty jinych zpracovatelskych Cinnosti. Podstatnd zména, renovace nebo rekonstrukce produktl se obecné
povaZuje za vyrobu zboZi, a zarazuje se tedy do zpracovatelského primyslu.

Vysledkem vyrobniho postupu jsou bud hotové vyrobky urcené pro uzivani nebo spotfebu nebo polotovary uréené k
dalsSimu opracovani nebo zpracovani. Priklad: Produkt rafinace oxidu hlinitého je vstupem pouZivanym pro primarni

1 Strategickou primyslovou zénou je dle pravidel Programu na podporu podnikatelskych nemovitosti a infrastruktury Ministerstva
primyslu a obchodu minéna primyslova zéna o vymére nejméné 100 ha (resp. 50 ha v pripadé brownfields) oznacena za
strategickou Agenturou pro podporu podnikéni a investic Czechinvest nebo Vladou CR.

2 Planované velikosti strategickych pramyslovych zon: PZ Kolin — Ovcary: 370 ha, PZ Triangle: 365 ha, PZ Letisté Prerov-Bochof:

337 ha, PZ NoSovice: 276 ha, PZ Letisté Holesov: 273 ha, PZ Ostrava Mosnov: 200 ha, PZ Solnice — Kvasiny — Rychnov nad Knéznou:
190 ha, PZ Ostrava — Hrabova: 125 ha, PZ Cheb — Horni Dvory: 300 ha.

3 Klasifikace ekonomickych &innosti (CZ-NACE) byla zavedena Ceskym statistickym Gfadem podle § 19 odst. 2 zakona ¢&. 89/1995 Sb.,
o statni statistické sluzbé, od 1. 1. 2008. Klasifikace CZ-NACE je vypracovana podle mezinarodni statistické klasifikace ekonomickych
¢innosti a umoznuje tak mezinarodni srovnani ekonomickych ¢innosti.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokt pramyslovych zén

vyrobu hliniku, primarni hlinik je vstupem pro zavod na vyrobu hlinikového dratu a hlinikovy drat je vstupem pro vyrobu
draténych vyrobka.

Zpétné ziskavani surovin z odpadq, tzn. zpracovani odpadll na druhotné suroviny, mlze zahrnovat téz fyzikalni nebo
chemickou pfeménu, nepovaZuje se viak za vyrobu zboZi, a nespada tedy do zpracovatelského primyslu. Naopak vyroba
novych hotovych produktd (na rozdil od druhotnych surovin) je zafazena do zpracovatelského primyslu i tehdy, pokud
jsou pfi této vyrobé jako vstup vyuzivany odpady. Napfiklad ziskavani stfibra z odpadu filmd se tak povaZuje za vyrobu
v rdmci zpracovatelského pramyslu.

Zpracovatelsky primysl zahrnuje dle CZ-NACE tyto kategorie ekonomickych &innosti:
10 Vyroba potravinarskych vyrobk
11 Vyroba napojl
12 Vyroba tabakovych vyrobk(
13 Vyroba textilii
14 Vyroba odévi
15 Vyroba usni a souvisejicich vyrobkd
16 Zpracovani dreva, vyroba dfevénych a pfibuznych vyrobk(, kromé nabytku
17 Vyroba papiru a vyrobkl z papiru
18 Tisk a rozmnozZovani nahranych nosicu
19 Vyroba koksu a rafinovanych ropnych produkt(
20 Vyroba chemickych latek a chemickych pfipravkd
21 Vyroba zakladnich farmaceutickych vyrobku a pripravk(
22 Vyroba pryZovych a plastovych vyrobk(
23 Vyroba ostatnich nekovovych mineralnich vyrobkd
24 Vyroba zakladnich kov(, hutni zpracovani kov(; slévarenstvi
25 Vyroba kovovych konstrukci, vyrobkd, kromé stroja a zafizeni
26 Vyroba pocitacl, elektronickych a optickych pfistroja
27 Vyroba elektrickych zafizeni
28 Vyroba stroju a zafizenij. n.
29 Vyroba motorovych vozidel (kromé motocykld), privésl, navésl
30 Vyroba ostatnich dopravnich prostfedkd a zatizeni
31 Vyroba nabytku
32 Ostatni zpracovatelsky pramysl
33 Opravy a instalace stroju a zatizeni

Strategické sluzby — centra sdilenych sluZeb* (U&etnictvi, HR — Fizeni lidskych zdrojli, datova center apod.), centra
zékaznické podpory’ (helpdesk, zakaznickd centra, call centra apod.), high-tech opravarenska centra (centra oprav
high-tech vyrobk( a technologii)®.

Technologicka centra — centra vyzkumu, vyvoje a inovaci.

4 Funk¢éné samostatna jednotka, kterd prebird zodpovédnost za fizeni, provoz a administraci urcité vnitropodnikové funkce nebo
funkce od externich zakaznikd (outsourcing).

5 Funk¢éné samostatna jednotka, kterd je zodpovédna za fizeni vztah( se zdkazniky prostfednictvim informacnich a komunikacnich
technologii.

6 Opravarenska ¢innost zejména kancelarskych strojl, vypocetni techniky, elektronickych strojd a pfistroja, radiovych, televiznich a
spojovych zafizeni a pristrojl, optickych a méficich pristrojd, letadel, elektronickych a fidicich systému kolejovych vozidel,
zdravotnickych pfistrojd, zafizeni pro fizeni prdmyslovych procest apod.
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Metodika vyhodnoceni Uzemnich narokd primyslovych zén

ZAKLADNi PARAMETRY PRUMYSLOVE ZONY

Samotnému vyhodnoceni predpokladanych narokd primyslové zény na Uzemi musi predchazet definovani jejich
zékladnich parametr(. Tato metodika vyZaduje identifikaci nasledujicich 2 zakladnich parametrd planované priamyslové
zény:

1. Rozloha primyslové zény

2. Prevladajici kategorie ekonomickych ¢innosti v primyslové zéné.

Rozloha primyslové zény

E255 ; : —P
=
TIT:
[m =
a9
y

i~ 0
v
Ukdzka vymezeni priimyslové zény v izemnim pldnu (zastavitené plochy lehké vyroby (VL) Z53-1 a Z53-ll, Uzemni pldn Sternberk
(zdroj: Mésto Sternberk, www.mestosternberk.cz)

Rozloha primyslové zény [ha]

= plocha vymezena pro pramyslovou zonu v platném tdzemnim plénu (zpravidla jako zastavitelna plocha / plocha
prestavby vyroby a skladovani nebo primyslové vyroby); miZe se jednat i o soubor vice ploch, tvofici spole¢né
jednu pramyslovou zénu

nebo
= plocha vymezenad pro prlimyslovou zénu v investi¢nim zaméru.
Rozloha primyslové zény zahrnuje zpravidla:

1. plochy areald vlastnich vyrobnich/primyslovych zavod(/areald (véetné souvisejiciho skladovani, manipulacnich
ploch, ploch parkovist pro zaméstnance a techniku, vnitroarealové zelené) [zpravidla 80 % z celkové rozlohy PZ]

2. plochy dopravy mimo aredly vlastnich vyrobnich/priimyslovych zéavodd, avsak slouZici vyhradné pro dopravni
obsluhu vyrobnich/pramyslovych zédvodd/aredl (typicky obsluzné &i vefejné pristupné ucelové komunikace,
parkovisté pro zdkazniky mimo aredl, vlecky, sefad'ovaci nadrazi, prekladisté) [zpravidla 8 % z celkové rozlohy PZ]
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3. plochy ucelové zelené mimo aredly vlastnich vyrobnich/priimyslovych zavod(, avsak pfimo s nimi souvisejici
(ochrannd a izolacni zelen kolem aredll, doprovodna zeleri kolem obsluznych komunikaci priimyslové zény)
[zpravidla 10 % z celkové rozlohy PZ]

4. plochy souvisejiciho ob¢anského vybaveni [zpravidla 2 % z celkové rozlohy PZ]

7
Y -  « > o 1 ) g
Rozloha existujici (rozestavéné) Prumyslové zény Ostrava — Habrovd (zdroj: Statutdrni mésto Ostrava, www.ostrava.cz)

Zéakladni ucelovou jednotkou primyslové zény pro potfeby zjisténi/stanoveni narokd pramyslové zony na uzemi
zjednodusenym postupem uvedenym v této metodice, je:

1 ha plochy pramyslové zény
(zamyslena plocha, plocha vymezena pro prlimyslovou zénu v izemnim planu)

pro stanoveni nékterych narokl na zemi se pak v této metodice uZiva rovnéz alternativni ucelova jednotka
Kategorie ekonomickych Cinnosti v primyslové zoné

Tridéni kategorii ekonomickych ¢innosti do skupin dle prevladajicich obdobnych narokd na
uzemi

Pro ucely této metodiky je nutné kategorie ekonomickych cinnosti (CZ-NACE 10-33, strategické sluzby, technologicka
centra), na jejichZ vliv na Gzemi je tato metodika zamérena, roztfidit do skupin podle pFevladajicich obdobnych naroku
na uzemi. Rozhodujicimi parametry vyuZitymi pro tuto kategorizaci jsou pfitom naroky danych ekonomickych ¢innosti
zejména na (a) hustotu zaméstnancl na plochu, (b) téZzkou nakladni dopravu, (c) energie ¢i (d) vodu. Dle téchto
zékladnich parametrl byly jednotlivé ekonomické ¢innosti roztfidény do nasledujicich kategorii:
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ndzev skupiny ekonomickych cinnosti
zdkladni specifikace skupiny

kategorie ekonomickych cinnosti

zakladni charakteristiky ekonomickych cinnosti

tézky pramysl

primdrni zpracovani surovin (+ vyroba polotovar()

CZ-NACE 17.1: Vyroba buniciny, papiru a lepenky (celuldzky, papirny)
CZ-NACE 19: Vyroba koksu a rafinovanych ropnych produktt

CZ-NACE 20: Vyroba chemickych latek a chemickych ptipravki

CZ-NACE 23.5: Vyroba cementu, vapna a sadry (cementarny, vapenky)
CZ-NACE 24: Vyroba zakladnich kov(, hutni zpracovani kov(; slévarenstvi

- velmi naroéné provozy (specifické provozy) — jednotcelové zavody s vysokym podilem volnych aparatur

- témeér bez styku se zakazniky

- velké naroky na plochu / vysoky podil volnych aparatur

- velmi mald hustota zaméstnanct na plochu

- vysoké naroky na téZkou nakladni dopravu, zejména na objem dopravovaného materidlu ¢i hotovych vyrobkd
(cisterny s kapalinami, sypké materialy, dfevéna kulatina, velkoobjemové vyrobky apod.) > vidy nutna vlecka,
pfipadné i napojeni na vodni cestu

- energeticky mimoradné naro¢né provozy

- provozy mimofadné naro¢né na provozni vodu

- provozy mimoradné naroc¢né na vypousténi vycisténych odpadnich vod > naroky na recipient

- provozy Casto zpracovavajici nebo uZivajici k vyrobé nebezpecné chemikalie

- provozy produkujici velky objem odpadu, v¢. nebezpecného odpadu

lehky pramysl

lehka produkce vyrobkl ze surovin

lehdi:

CZ-NACE 10: Vyroba potravinarskych vyrobk(

CZ-NACE 11: Vyroba néapoju

CZ-NACE 12: Vyroba tabdkovych vyrobk

CZ-NACE 13: Vyroba textilii

CZ-NACE 16.1: Vyroba pilafska a impregnace dieva

narocCnéjsi:

CZ-NACE 17.2: Vyroba vyrobkd z papiru a lepenky

CZ-NACE 21: Vyroba zakladnich farmaceutickych vyrobkd a pfipravkd
CZ-NACE 22: Vyroba pryzovych a plastovych vyrobki

CZ-NACE 23, mimo 23.5: Vyroba ostatnich nekovovych minerélnich vyrobk
CZ-NACE 25: Vyroba kovovych konstrukci, vyrobkt, kromé strojl a zafizeni

- pomérné narocné provozy (specifické provozy) — jednoucelové zavody

- pomérné velké naroky na plochu / rozlehlé vyrobni haly, mnozZstvi manipulacnich ploch venku

- mala az stfedni hustota zaméstnanci na plochu

- témeér bez styku se zakazniky

- vysoké naroky na téZkou nakladni dopravu, zejména na kamionovou, v€etné prepravy sypkych material( a
hmot napft. pro vyrobu stavebnich vyrobkd > byva narok na vlecku ¢i na lodni dopravu

- energeticky pomérné narocné provozy

- provozy narocné na provozni vodu

- provozy narocné na vypousténi vycisténé odpadni vody > naroky na recipient

- [nékteré provozy produkujici velky objem odpadu, v¢. nebezpecného (napf. u farmacie)]
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ndzev skupiny ekonomickych cinnosti

zdkladni specifikace skupiny

kategorie ekonomickych cinnosti

zdkladni charakteristiky ekonomickych cinnosti

strojirenstvi

vyroba / montéz strojirenskych vyrobkd

CZ-NACE 28: Vyroba strojli a zafizeni j. n.
CZ-NACE 29: Vyroba motorovych vozidel (kromé motocykld), pfivés, ndvést
CZ-NACE 30: Vyroba ostatnich dopravnich prostfedkl a zafizeni

stfedné naro¢né provozy — jednoucelové zavody

bez styku se zdkazniky

pomérné velké naroky na plochu / rozlehlé vyrobni haly, mnoZstvi manipulaénich a odstavnych ploch venku
stfedni hustota zaméstnanct na plochu (fedi mnoZstvi parkovacich a manipulacnich ploch a sklad()

témér bez styku se zakazniky

vysoké ndroky na tézkou nakladni dopravu, zejména intenzita > kamiony + byva i ndrok na vlecku
energeticky naroc¢né provozy

provozy méné narocné az nenarocné na technologickou vodu

provozy bez zdsadni produkce odpadu

drobna vyroba

vyroba / montaz / Siti / Gprava malych vyrobka

CZ-NACE 14: Vyroba odévi

CZ-NACE 15: Vyroba usni a souvisejicich vyrobki

CZ-NACE 16.2: Vyroba drevénych, korkovych, prouténych a slaménych vyrobkd, kromé nabytku
CZ-NACE 18: Tisk a rozmnoZovani nahranych nosic(

CZ-NACE 26: Vyroba pocitac, elektronickych a optickych pfristroja

CZ-NACE 27: Vyroba elektrickych zafizeni

CZ-NACE 31: Vyroba nabytku

CZ-NACE 32: Ostatni zpracovatelsky primysl

nendrocné provozy

etazové (vicepodlazni) vyrobni budovy

Casto na hranici obytnych Uzemi nebo i uvnitf obytnych Gzemi

vysoka / velmi vysoka hustota zaméstnancu

vétsi styk se zakazniky

charakter vétsich kancelarskych budov

pomérné nendrocné na dopravu materidlu, malé naroky na kamionovou dopravu nad 12 t, zpravidla bez vlec¢ek
nenarocné na technické vybaveni pro vyrobu (bez zvySenych narokl na technologickou vodu, energie ad.)

v narocich na technické vybaveni dominuji potfeby zaméstnanct

bez zasadni produkce odpadu
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ndzev skupiny ekonomickych cinnosti
zdkladni specifikace skupiny

kategorie ekonomickych cinnosti

k. |zdkladni charakteristiky ekonomickych cinnosti

sluzby

opravy / Udrzba / instalace / sprava vyrobkd

CZ-NACE 33: Opravy a instalace strojd a zatizeni
Strategické sluzby — centra sdilenych sluzeb
Strategické sluzby — centra zakaznické podpory
Technologicka centra — high-tech opravarenska centra
Technologicka centra — high-tech vyrobni centra

- zcela nendroc¢né provozy

- etdzové (vicepodlazni) budovy

- na hranci nebo uvnittf obytnych Gzemi / integrovatelné do struktury mésta
- velmi vysoka hustota zaméstnanc(

- intenzivni styk se zakazniky

- kancelarsky charakter provozu

- nenarocné na plochu (malé zabory plochy)

- minimalni naroky na tézkou nakladni dopravu

- malé néaroky na technické vybaveni

- v narocich na technické vybaveni dominuji potfeby zaméstnanc(
- bez zasadni produkce odpadu

Zasady urceni prevladajici kategorie ekonomickych ¢innosti v primyslové zéné

V pripadé, Ze uzivatel metodiky nedisponuje konkrétnimi Gdaji o planovanych ekonomickych c¢innostech v prlimyslové
z6né, urdi se prevladajici kategorie ekonomickych Cinnosti v priimyslové zéné kvalifikovanym odhadem, a to:

= dle podminek pro vyuziti ploch s rozdilnym zpdsobem vyuZiti uvedenych v platném dzemnim planu (podle
podminek plosného a prostorového usporadani se dovodi

= dle vlastnosti / charakteru / struktury Gzemi navazujiciho na plochu pro pldnovanou primyslovou zénu

Ze skaly moZnych kategorii ekonomickych Cinnosti je pfitom nutné uvaZovat vZdy tu kategorii, kterd vykazuje nejvyssi
naroky na Uzemi ze vSech v dané plose umistitelnych kategorii ekonomickych cinnosti.

V pripadé predpokladu kombinace riznych ekonomickych ¢innosti v primyslové zéoné, s vyrazné rozdilnymi naroky na
Uzemi, je mozné rozlohu prlimyslové zény rozdélit na dil¢i plochy s riznymi prevladajicimi ekonomickymi ¢innostmi.
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2 CHECKLIST

PREHLEDNY SEZNAM MOZNYCH NAROKU PZ NA UZEMI
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

ZAMESTNANCI Z

Podrobny postup vyhodnoceni potieby reseni konkrétnich naroki na uzemi vyvolanych primyslovou zénou, uvedenych
v tomto prehledu, viz édst 3_VYHODNOCENY.

W

RESENi NAROKU NA DOPLNENi BYTOVEHO FONDU

v

Reseni naroki na kapacity ubytoven
= ZvySeni kapacity stavajicich ubytoven pro zaméstnance
= Vznik novych ubytoven pro zaméstnance

v

Reseni narokid na vystavbu novych bytu
= Vystavba novych byt pro zaméstnance primyslové zény a jejich rodiny

= ZvySeni administrativni kapacity obecniho uradu (v souvislosti se zvySenou investi¢ni aktivitou obci spojenou s novou
bytovou vystavbou)

= |niciace vystavby novych byt( ze strany verejného sektoru, typicky
- vycisténi areall brownfields
- zasitovani pozemka
- pofizovani zemnich studii / regulacnich plant
- vymezeni dostate¢né nabidky zastavitelnych ploch v izemnich planech

- porizovani Uzemnich studii pro detailni feSeni zastavby v plochach vymezenych pro bytovou vystavbu
v Uzemnich planech

- spoluprace pfi zasitovani ploch a jejich parcelaci

- zajisténi dostate¢né administrativni kapacity na stavebnim ufadu a ufadu tzemniho planovani

RESENi NAROKU NA DOSTUPNOST A KAPACITU
OBCANSKEHO VYBAVENI

Administrativni podpora novych zaméstnanct
= ZvySeni poCtu pracovnich mist pfislusného obecniho / méstského uradu

= Zfizeni pobocky centra na podporu integrace cizincl

Bezpecnost — verejny poradek a prevence kriminality
= Posileni jednotek Policie CR

- zfizeni nové sluzebny Policie CR
= Zfizeni obecni policie

= Posileni jiz existujiciho oddéleni obecni policie
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Pozarni bezpecnost
= Navyseni poctu piisludnikil Hasi¢ského zachranného sboru CR na stavajici hasi¢ské stanici
= Umisténi nové hasi¢ské stanice Hasi¢ského zachranného sboru CR

= Zfizeni podnikové jednotky s profesionalnimi nebo dobrovolnymi podnikovymi hasici

Zdravotni péce
= Zajisténi dostupnosti a kapacit zakladni ambulantni zdravotni péce
= Zajisténi dostupnosti a kapacit vyssi / specializované ambulantni zdravotni péce

= Zajisténi dostupnosti a kapacit 1Gzkové zdravotni péce

Kultura
= Zajisténi dostupnosti a kapacit viceucelového salu pro poradani kulturnich a spole¢enskych akci
= Zajisténi dostupnosti a kapacit komunitniho centra / klubovny / klubového zafizeni

= Zajisténi dostupnosti a kapacit verejné knihovny

Sport

vev s

= Zajisténi dostupnosti a kapacit hfist, sportovist a parki

Skolstvi

= Zajisténi dostupnosti a kapacit materskych skol
- navyseni kapacity stavajicich materskych skol
- vystavba novych matefskych Skol
= Zajisténi dostupnosti a kapacit zakladnich skol — vystavba novych zakladnich skol
- navySeni kapacity stavajicich zakladnich skol
- vystavba novych zakladnich skol
= Rozsiteni a zvySeni kapacity oborové optimalné zamérenych strednich skol
= ZaloZeni pobocek jiz existujicich strednich skol
= ZaloZeni novych stfednich Skol
= Rozsifeni a zvySeni kapacity oborové optimalné zamérenych vysokych Skol
= ZaloZeni pobocek jiz existujicich vysokych skol

= ZaloZeni novych vysokych skol
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

DOPRAVA D

Podrobny postup vyhodnoceni potieby reseni konkrétnich ndroku na tzemi vyvolanych primyslovou zénou, uvedenych
v tomto prehledu, viz édst 3_VYHODNOCENY.

RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA SILNICNi
A DALNICNI SIT

Re3eni naroki na kfizovatkova napojeni

= Upravy stavajicich kfizovatek

= Nova kfizovatkova napojeni

(IR
=
(@]

-
O

Reseni narokd dopravy na pateinich silniénich tazich mezi PZ a nejblizsi d
kapacitni silnici / pristavem / cargo letistém

= Zkapacitnéni stavajicich silnic

= Rozsiteni stavajicich silnice

= Upravy smérového / vyikového / $itkového usporadani vedeni silnic

= Upravy smérového / vyikového / $itkového usporadani vedeni prajezdnich tseki silnic v sidlech

= Prelozky prajezdnich usek silnic — obchvaty sidel

Re3eni narokd dopravy na silniéni/komunikaéni sit ve spadovém Gzemi
primyslové zony pro dojizdku zaméstnanci do priamyslové zony
= Upravy technickych parametr( silnic a mistnich komunikaci

= Usmeérnéni parkovani osobnich automobil(l zaméstnanct PZ

RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA ZARiZENi
VEREJNE HROMADNE DOPRAVY OSOB

Zajisténi dopravni obsluznosti PZ vefejnou hromadnou dopravou osob
= Zavedeni novych linek méstské hromadné dopravy

= Zavedeni novych linek regionalni autobusové dopravy

= Zavedeni linek svozovych autobusi

= ProdlouZeni tramvajovych trati méstské hromadné dopravy

= ProdlouzZeni trolejovych trakénich vedeni méstské hromadné dopravy

= ZFizeni novych autobusovych/trolejbusovych/tramvajovych zastavek

= Zfizeni novych osobnich Zeleznic¢nich zastavek

= ZFizeni novych pfestupnich uzld autobus — autobus, autobus — vlak

= Zfizeni novych parkovist park & ride (zaparkuj a pokracuj vefejnou hromadnou dopravou)
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokt pramyslovych zén

RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA ZELEZNICI

Re3eni narokl napojeni PZ na zelezniéni vie¢ku

Napojeni pramyslové zény na zeleznicni viecku

- prodlouzeni jiz existujici vlecky

- vybudovani nové vlecky zapojené do jiz existujici viecky

- vybudovani nové vlecky zapojené do zhlavi nejblizsi Zeleznicni stanice
Nové nakladové nadrazi

Nové odevzdavkové / pfedavaci kolejisté vlecky

RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA PESi
A CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU
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Vystavba bezpecnych a samostatné vedenych komunikaci pro chodce (chodniky)

Vystavba bezpecnych a samostatné vedenych komunikaci cyklisty (stezky pro chodce a cyklisty nebo cyklostezky)

ReSeni bezpe¢nych (tasto mimouroviiovych) kfizeni pésich a cyklistickych komunikaci s komunikacemi pro

motorovou dopravu ¢i zeleznici / vle¢kou



Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

TECHNICKE VYBAVENI T

Podrobny postup vyhodnoceni potreby reseni konkrétnich ndroki na tzemi vyvolanych primyslovou zénou, uvedenych
v tomto prehledu, viz édst 3_VYHODNOCENY.

W

RESENi NAROKU ZASOBOVANI VODOU

v

Reseni narokid zasobovani pitnou vodou

= Vybudovani vlastniho zdroje pitné vody v blizkosti PZ

= Vybudovani Upravny vody a Cerpaci stanice pitné vody od vlastniho vodniho zdroje pitné vody do vodojemu
= Vybudovani vlastniho vodojemu (vézového, zemniho) na topograficky vhodném misté v blizkosti PZ

= Vybudovani privadéciho vodovodniho fadu od vlastniho zdroje pitné vody nebo od akumulac¢ni nadrze pitné vody
do Pz

= Navyseni kapacity stavajicich zdrojl pitné vody verejného vodovodu
= Vybudovani novych zdroja pitné vody verejného vodovodu

= Zapojeni jiz existujicich dosud nezapojenych (Casto vzdalenéjsich) zdrojli pitné vody do vodarenského systému
vefejného vodovodu

= Navyseni kapacity stavajiciho vodojemu verejného vodovodu
= Vybudovani nového vodojemu verejného vodovodu v blizkosti priimyslové zény
= Vymeéna stavajiciho privadéciho fadu verejného vodovodu

= Vybudovani paralelniho nového pfivddéciho fadu verejného vodovodu

Napojeni na stavajici zdsobovaci fady vefejného vodovodu

hv4

Reseni narokid zasobovani provozni vodou
= Vybudovani vlastniho zdroje (odbérného mista) provozni vody na bfehu vodniho toku nebo vodni nadrze
= Vybudovani vlastniho vodojemu (véZového, zemniho) na topograficky vhodném misté v blizkosti PZ

= Vybudovani pfivadéciho vodovodniho fadu od vlastniho zdroje provozni vody nebo od akumulaéni nadrze provozni
vody do PZ

= Navyseni kapacity stavajicich zdroju provozni/pitné vody vefejného vodovodu
= Vybudovani novych zdrojd provozni/pitné vody vefejného vodovodu

= Zapojeni jiz existujicich dosud nezapojenych (¢asto vzdalenéjsich) zdroji provozni/pitné vody do vodarenského
systému verejného vodovodu

= Navyseni kapacity stavajiciho vodojemu vefejného vodovodu

= Vybudovani nového vodojemu vefejného vodovodu v blizkosti primyslové zény
= Vymeéna stavajiciho privadéciho fadu provozni vody

= Vybudovani paralelniho nového privadéciho fadu provozni vody

= Napojeni na stavajici zasobovaci fady provozni vody
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokt pramyslovych zén

RESENi NAROKU KANALIZACE

4

RESENi NAROKU ZASOBOVANI ENERGIEMI

v

Reseni narokid prenosové a distribucni soustavy elektrické energie

hv4

Reseni narokid zasobovani plynem

Vybudovani kanalizaéni stoky mezi COV (zpravidla v rdmci prdmyslové zény) a nejblizéim vhodnym recipientem
vyCisténé odpadni vody nebo existujici destovou kanalizaéni stokou

Vybudovani kanalizaéni stoky mezi COV (zpravidla v rdmci prdmyslové zény) a nejblizéim vhodnym recipientem
vyCisténé odpadni vody nebo existujici destovou kanalizaéni stokou

Navyseni kapacity stavajici vefejné (obecni) COV

Vybudovani nové vefejné (obecni) COV

Vybudovani kanaliza¢ni stoky napojujici PZ na existujici stokovou sit vefejné kanalizace
Vybudovani kanaliza¢ni stoky napojujici PZ na existujici stokovou sit vefejné kanalizace

Vybudovani retencni nadrze destové vody

~

Napojeni PZ na stévajici vefejnou sit VN

Vybudovani vlastniho nového privodu VN

Zesileni stavajiciho pfivodu VN

Vybudovani nové distribucni trafostanice

Vybudovani novych trafostanic

Vybudovani vlastniho nového pfivodu VVN

Vybudovéni nové transformovny VVN/VN

Napojeni vlastniho zdroje elektrické energie (umisténého uvniti PZ) na vefejnou distribuéni soustavu elektrické energie

Napojovaci vedeni VN/VVN mezi vlastnim zdrojem elektrické energie (umisténym uvnitf PZ) a vefejnou distribucni
soustavou elektrické energie

Rozsifeni transformovny verejné elektrizacni soustavy

Vybudovani nové transformovny verejné elektrizacni soustavy

Napojeni PZ na stavajici vefejnou sit STL plynovodu

Vybudovani vlastniho pFipojky VTL plynovodu

Vybudovéni nové regulaéni stanice plynu VTL/STL

Vbudovani novych regulacnich stanic plynu

Rozsiteni regulacni stanice plynu

Posileni kapacity plynovodni soustavy vystavbou novych plynovodnich rad( plynovodni soustavy

Posileni kapacity plynovodni soustavy vyménou stévajicich plynovodnich fadd plynovodni soustavy

Re3eni naroki centralniho zasobovani teplem (CZT)
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Rozsifeni stavajiciho zdroje tepla v okoli PZ
Vybudovani nového zdroje tepla mimo PZ

Vybudovani distribucnich vedeni od zdroje tepla do primyslové zény



Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

Podrobny postup vyhodnoceni potreby reseni konkrétnich ndroki na uzemi vyvolanych primyslovou zénou, uvedenych
v tomto prehledu, viz édst 3_VYHODNOCENY.

W

RESENi NAROKU NA ZACLENENI PZ DO KRAJINY

v v

(RESENI PRECHODU PZ <> KRAJINA)

~ o,

Reseni ndrokii na zaclenéni pramyslové zony do SirSiho ramce krajiny
Vysazeni dostatecné Sirokého pasu vzrostlé vegetace, optimalné s odstupnovanou vyskou vegetace
Realizace optickych clon ve formé terénnich vall

Realizace optickych clon ve formé rdzné ztvarnénych zdi

o v

RESENi NAROKU NA ZACLENENI PZ DO ZASTAVBY SiDLA

v Ve

(RESENI PRECHODU PZ <> SIDLO)

Re3eni narokd na zaélenéni primyslové zény do zastavby sidla

(feSeni narok( na prechodovou zénu mezi pramyslovou zénou a zdstavbou sidla)
Vysazeni dostatecné Sirokého pasu vzrostlé vegetace
ZaloZeni vefejného parku / lesoparku (véetné sportovnich a rekreaénich aktivit)
Dostavba bloku zastavby s prevaziné nebytovymi funkcemi (administrativa, obchod, sluzby, sport apod.)
Realizace optickych clon ve formé terénnich vall

Realizace optickych clon ve formé rdzné ztvarnénych zdi.

RESENi NAROKU NA PROSTUPNOST PZ PRO LIDI

PteloZky cest/ulic (systémové Upravy uli¢ni a cestni sité) v okoli PZ
Diléi prelozky cest/ulic v okoli PZ v ndvaznosti na navrhovanou uli¢ni sit primyslové zény

Dil¢i upravy napojeni existujicich cest/ulic v okoli PZ na navrhovanou uli¢ni sit pramyslové zény
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Metodika vyhodnoceni tzemnich nérokd primyslovych zén
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

3 VYHODNOCENI

PODROBNY POSTUP VYHODNOCENI NAROKU PZ NA UZEMI
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Metodika vyhodnoceni tzemnich nérokd primyslovych zén
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

ZAMESTNANCI Z

V kazdé prdmyslové zéné pracuji lidé. Primyslova zéna ze svého okoli kazdy den nasava nemalé mnozstvi lidi, které po
ukonéeni smény zase zpét vypousti do uzemi. Uzemi musi tyto zaméstnance absorbovat. Mira pFipravenosti tzemi na
rozvoj primyslové zénu a prichod novych lidi —zaméstnancu a jejich pfipadnych rodin do tizemi okolo priimyslové zény
pfitom podminuje Uspésnost absorpce nové prichozich lidi a jejich integraci do existujicich socidlnich vazeb v dzemi.

Zaméstnanci primyslové zony vidy generuji vétsi ¢i mensi zatéz izemi okolo primyslové zény. Mira zatéze pritom zavisi
na poloze primyslové zény vici vyznamnym centrum osidleni, zejména méstliim a populaéné velkym obcim. Zatimco
mésta a silné urbanizovand Uzemi nemaji s absorpci novych zaméstnancud zpravidla vazné;jsi problém, koncentrovana
pfitomnost vétsiho mnoZstvi nové prichozich lidi mGze ve venkovskych obcich vyvolat vainé konflikty v souZiti se
starousedliky. Naptiklad i mald skupinka deseti zahrani¢nich zaméstnancl mudze v malé venkovské obci zpUsobit znaény
odpor mistnich obyvatel.

RUst poctu migrujici pracovni sily je jednim ze zdrojl problémU v oblasti dopravy, bezpecnosti a dostupnosti a kapacit
verejné infrastruktury, zejména obcanského vybaveni. Navyky, styl Zivota i poZadavky se u nové prichozich zaméstnancl
Casto diametralné lisSi od pozadavku trvale bydlicich obyvatel obci v okoli priimyslové zény. Roste vyskyt socialné
patologickych jevl, roste pocet vyjezd(l policie astoupa pocet dopravnich prestupkd spachanych v souvislosti
s dojizdénim zaméstnancl primyslové zény.

Nejvétsi problém predstavuje zpravidla chovani zaméstnancil zprostfedkovanych pres agentury prace. U problémovych
cizincll se jedna v naprosté vétsiné o samotné muze, bez rodin, ktefi jsou vétSinou ubytovani na ubytovnach, mnohdy
ve zcela nevhodném prostredi, ¢i v soukromi. Velka ¢ast téchto cizincll ve volném Case mezi sménami nema smysluplné
vyZiti (a ¢asto o néj i pres snahu zaméstnavatele i samosprav ani nestoji). Narlsta pocet protipravnich jednani, zejména
téch pachanych cizinci. Pokud ptijdou agenturni zaméstnanci o praci, pak se ¢asto ocitaji také bez ubytovani, které je
vazano na zaméstnani. DalSim problémem jsou pak Casté prestupky v dopravé a tvorba dopravnich kongesci v okoli
pramyslovych zén, zejména pfi stfidani smén.

Planovani lidi v Gzemi v souvislosti s rozvojem primyslovych zén stoji zpravidla na samotném okraji zajmu aktérd rozvoje
primyslovych zén. Vétsinou bohuzel i mimo zéjem obci v okoli planované primyslové zény. Obci, které se po vzniku
primyslové zény musi pfedevsim vyporadat s néroky, které na Gzemi zaméstnanci kladou. At uz se jedna o zaméstnance,
ktefi do zaméstnani do PZ denné dojiZzdéji, tak o zaméstnance, ktefi se v obcich okolo primyslové zény usadi nebo jsou
tu prfechodné ubytovani na ubytovnach nebo v ndjemnich bytech.

Cilem ¢asti ZZAMESTNANCI této metodiky je poskytnout jednoduchy navod, jak alespori pfiblizné odhadnout
mnoistvi lidi, ktefi by v Gzemi, a tedy v obcich v okoli planované primyslové zény mohli pfibyt, jaké naroky na Gzemi
by mohli tito nové pfichozi lidé, zaméstnanci a obyvatelé tizemi klast a jaka feseni vedouci k uspokojeni jejich narokt
je moZné v tzemi ocekavat.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd pramyslovych z6n

Z1 NAROKY PZ NA ZAMESTNANCE

Provoz kazdé primyslové zony je zavisly na lidském potencidlu. | pfes pokracujici trend automatizace a robotizace ve
vyrobé se zpracovatelsky prlimysl ani strategické sluzby neobejdou bez zaméstnanc, ktefi se bud’ pfimo podileji na
vyrobnich procesech, anebo vyrobni procesy piimo ¢ neptimo ovladaji a fidi. Rada zaméstnanct pramyslovych zén pak
zajistuje podporu vyroby v oblasti ekonomické a personadlni ¢i v oblasti doprovodnych sluzeb (napt. udrzba, stravovani,
marketing apod.).

Naroky prdmyslovych zén na zaméstnance se dlouho podcefiovaly. Priimyslové zény vznikaly v CR v uplynulych
desetiletich primarné na podporu zaméstnanosti v regionech s vysokou nezaméstnanosti. Zaméstnanci prdmyslovych
z6n se tak nejéastéji rekrutovali z mistnich obyvatel, tedy z obyvatel obci a mést v bezprostfednim okoli prdmyslovych
zon. S ristem ekonomické konjuktury a s poklesem nezaméstnanosti vSak eskaluje problém s dostupnosti pracovni sily
v bezprostfednim okoli priimyslové zény.

Disledkem nedostatku zaméstnancu v bezprostfednim okoli primyslové zény je (1) velky objem kaZdodenni dojizdky
zaméstnancl do pramyslové zény ze vzdalengjsich mist (se viemi negativnimi dopady vyvolanymi touto dopravou
zaméstnancl), (2) rozvojem zaméstnaneckych ubytoven v obcich v bezprostfednim okoli primyslové zény (se viemi
negativnimi dopady, které ssebou koncentrace zaméstnaneckych ubytoven nese) a (3) zvySenou poptévkou po
prondjmech bytl a po vystavbé novych bytl. Dochazi tak ke zvySeni koncentrace lidi v okoli priimyslové zény, casto lidi,
ktefi k uzemi okolo primyslové zény nemaji vztah, protoZe tu jen pfechodné pobyvaji, nebo se sem pristéhovali za praci
ze vzdalenych mist CR i z ciziny.

Kazda pramyslova zdna ze svého blizkého i vzdalenéjsiho okoli denné nasava velky pocet lidi, které po skonceni smény
zase do Uzemi kolem primyslové zéony vypusti. ZvySena koncentrace lidi v okoli primyslové zdny pak vyvolava naroky
na infrastrukturu obci v regionu kolem primyslové zény, nejcastéji na dopravni, technické a obc¢anské vybaveni dzemi.

Pro zjisténi a vyhodnoceni miry potencialnich narok( primyslové zény na Uzemi (viz ¢ast Z3), které mohou byt vyvolany
pritomnosti prliimyslové zdny, je tfeba znat anebo alespon co nejpresnéji predikovat pocet zaméstnancl planované
primyslové zény.

Ukolem é&asti Z1 je zjistit (v pripadé dostate¢né konkretizovaného investi¢niho zaméru primyslové zény, jeho? soudasti
je i planovany pocet pracovnich mist/pfilezitosti v primyslové z6né) anebo kvalifikované odhadnout postupem dle
této metodiky potencialni pocet zaméstnanct PZ a jejich zakladni strukturu.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

Z1.1 POCET ZAMESTNANCU PRUMYSLOVE ZONY

(z1.1.2) Odhad celkového poctu zaméstnancli primyslové zény dle obvyklych hustot zaméstnancu na 1 ha celkové
vyméry pramyslové zény:

I
obvykly
pocet zaméstnancti
skupina EC na 1 ha primyslové zény’ komentdr

tézky pramysl 10-60 velké plosné naroky volnych aparatur bez pfimé obsluhy
” lehky pramysl 50-110 velké plosné naroky na manipulaéni a skladové plochy
” strojirenstvi 100 -160 vysoké koncentrace obsluhy vyrobnich linek

drobna vyroba 150 - 300 zpravidla vicepodlazni stavby

sluzby 300 -500 zpravidla vicepodlazni stavby kancelarského charakteru

Pocet zaméstnancl primyslové zény = pocet pracovnich mist v primyslové zéné.

Pocet zaméstnancl priimyslové zony zahrnuje zaméstnance vsech pripadnych smén (v pfipadé vicesménného provozu).
Uvadéné hodnoty poctu zaméstnancll na 1 hektar PZ zohledniuji obvyklou sménnost jednotlivych skupin ekonomickych
¢innosti.

Pocet zaméstnancll primyslové zony zahrnuje pouze tzv. pfimé zaméstnance, fyzicky zaméstnané v primyslové zéné.
Pocdet zaméstnancl primyslové zény nezahrnuje potencidlni dalsi nové zaméstnance, generované pracovnimi misty
vytvofenymi v reakci na vznik priimyslové zény mimo vlastni primyslovou zénu v okolnich obcich typicky ve sluzbach
nebo v SirsSim regionu v zavodech dodavatelskych a subdodavatelskych firem. Pro ucely této metodiky je tento tzv.
multiplikaéni efekt zejména plosné velmi rozsahlych priimyslovych zén (o velikosti stovek hektar() zanedban, nebot tito
sekundarné generovani zameéstnanci nejsou zpravidla izemné koncentrovani, jako jsou zaméstnanci priimyslové zény,
jsou rozptyleni v SirSim Gzemi PZ a nevyvolavaji tak mistné soustfedéné naroky na uzemi.

(21.1.2) Clanek (Z1.1.1) se nepouzije, pokud je dle této metodiky hodnocen konkrétni investi¢ni zamér pramyslové
z6ny se stanovenym predpoklddanym poctem pracovnich mist.

Z1.2 STRUKTURA ZAMESTNANCU PRUMYSLOVE ZONY

(21.2.1) Ze vsech ukazatelll struktury zaméstnancO PZ (napf. pohlavni struktura, vzdélanostni struktura,
narodnostni struktura ad.) mdZe dostupnost pracovni sily, tedy dostupnost zaméstnancd priimyslové zény (viz ¢ast Z2)

ovlivnit zejména predpokladana pohlavni struktura zaméstnancl pramyslové zény (T/F =10 %):

I
‘ skupina EC obvykly podil muZii z celkového poctu zaméstnanct PZ | obvykly podil Zen z celkového poctu zaméstnanct PZ

et RRPRR AR it

O |

iR

strojirenstvi

et AARRRRR L
rererend

drobna vyroba ﬂ ﬁ i i ﬁ @ * @ * @

v Tt RRRRRE

7 Hodnoty zjisténé ze vzorku existujicich 13 pramyslovych zén tézkého pramyslu, 33 primyslovych zén lehkého primyslu, 21
primyslovych zén strojirenstvi a 11 primyslovych zén drobné vyroby a sluzeb. Hodnoty kalibrovany dle odborné literatury,
zejména Doutlik (1996), Bosserhoff (2000), Martolos a kol. (2013), Stédry (1992), Stédry (1997), VOVA & Urbion (1983).
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Z2 DOSTUPNOST ZAMESTNANCU

Kazdodenni dojizdéni zaméstnancl do primyslové zény z velkych vzdalenosti neni dlouhodobé udrzitelné a neni ani
ekonomicky ani spolecensky akceptovatelné. Je energeticky narocné, zatézuje dopravni infrastrukturu a Zivotni
prostiedi. Pro zaméstnance predstavuje finan¢ni, a predevsim Casovou zatéz, dojizdéni do zaméstnani na delsi
vzdalenosti navic unavuje a ubira sily pro vlastni pracovni vykon.

Z toho dlivodu je tfeba pfi planovani nové primyslové zény odhadnout, kolik potencidlnich zaméstnanc( bude mozné
rekrutovat v Uzemi v ptrimérené dojizdkové vzdalenosti od pramyslové zéony a kolik zaméstnancd bude nutné do
ptimérené blizkosti prdmyslové zény presidlit ze vzdalenéjsich uzemi.
Cilem casti Z2 je tedy
1. vymezit spadové uzemi pramyslové zény, jehoZ hranice je dana maximalni pfijatelnou dobou denni dojizdky
do zaméstnani, a to jak vefejnou hromadnou dopravou osob, tak individualni automobilovou dopravou

a nasledné

2. odhadnout pocet potenciadlnich zaméstnanct pramyslové zény dosaZitelnych pfimo v takto vymezeném
spadovém uzemi a odhadnout, kolik zaméstnancti bude nutné do spadového tzemi priimyslové zény presidlit
z vétsich vzdalenosti.
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Z2.1 VYMEZENi SPADOVEHO UZEMi PRUMYSLOVE ZONY

(22.1.2) Pro zjisténi, kolik zaméstnancl pro planovanou pridmyslovou zénu bude potencidlné dosazitelnych pfimo
v Uzemi v akceptovatelné a dlouhodobé udrzitelné dostupnosti PZ a kolik zaméstnancd bude do blizkosti primyslové
z6ny nutné prestéhovat ze vzdalenéjsich mist nebo z ciziny, je nutné alespon pfiblizné vymezit spadové uzemi
primyslové zény. Uzemi, v ramci néhoz bude bydlet nebo bude usazena vétsina zaméstnanctl primyslové zény a v rdmci
néhoz se tak bude uskutecnovat prevazujici podil dojizdky do zaméstnani.

Spadové Uzemi pramyslové zény bude vidy vymezeno souétem spadovych Uzemi odpovidajicich dvéma nejobvyklejsim
zpUsoblm dojizdky na vzdalenosti vétsi, nez je obvykla dochazkova vzdalenost (do max. 1,2-1,5 km) nebo Gzemi dojizdky
na kole (do max. 5 km):

= spadové uzemi dojizdky osobnim automobilem

= spadové Uzemi dojizdky verejnou hromadnou dopravou osob (regionalni autobusovou dopravou, osobni
Zelezni¢ni dopravou, méstskou hromadnou dopravou)

Vymezeni spadového GUzemi dojizdky osobnim automobilem

(22.1.2) Spadové uzemi akceptovatelné a dlouhodobé udrzitelné dojizdky do zaméstnani osobnim automobilem
je vymezeno ¢asem dojizdky z mista bydli$té nebo pobytu k brdné do zdvodi v priimyslové zdné max. 30 min.2V ¢ase
dojizdky 30 min je obsaZen i Cas potfebny pro parkovani u pramyslové zény a dochazku z parkovisté k brané do zavodu
(obvykle neptesahuje 5 min, u velkych prdmyslovych zén nebo zavod( s velkymi parkovisti pro zaméstnance mize
¢asova ztrata na zaparkovéni a dochéazku k brané zavodu €init i 10 min). Cista doba jizdy automobilem mezi bydlitém a
primyslovou zénou je pak 20 — 25 min.

(22.1.3) Vymezeni spadového Uzemi Ize provést riznymi zplsoby, s riznou mirou presnosti, typicky.
= ruéné za pouZiti nastrojli Méreni vzddlenosti a plochy a Pldnovdni na mapovém portale mapy.cz

= automaticky v softwaru GIS.

(22.1.4) | bez specializovaného softwaru lze spadové izemi dojizdky do zaméstnani osobnim automobilem vymezit
rucné, s pomoci nastroju Mereni vzddlenosti a plochy a Pldnovdni dostupnych na mapovém portale mapy.cz, za pouziti
dat o dobé jizdy automobilem mezi dvéma body oznacenymi v mapé. (1) Na zacatku je vhodné si vytipovat obce
potencialni dojizdky do PZ v okruhu cca 10 — 15 km vzdu$nou carou od PZ a (2) poté postupné pro jednotlivé takto
pfedem vytipované obce zjistovat skute¢ny Cisty ¢as dojizdky automobilem z téchto obci do pramyslové zény. (3) Obce
s Cistou dobou jizdy do PZ okolo 20 — 25 minut (akceptovatelnd doba dojizdky 30 min zkracena o ¢as potiebny na
parkovani a dochazku z parkovisté k brané zavodu) pak vymezi okraj spadového uzemi dojizdky do priimyslové zény.

S mapy.cz > Nastroje > Mé&reni vzdalenosti a plochy > Planovani

8 Prahové hodnota doby dojizdky je odvozena z rederée odborné literatury z CR i zahraniéi. VUVA (1957) i VUVA (1983) udévaji jako
ptimérenou dobu premisténi 30 az 35 minut, pfi¢emz cca 20 minut je pocitano na vlastni jizdu dopravnim prostfedkem. Burian
(2014) uvadi jako obvykly ¢as straveny obyvateli cestovanim do prace 30 az 60 minut. Pokud dojizdka do prace dlouhodobé
prekracuje 60 minut, dochazi obvykle k relokaci domacnosti. Lyons (2008) poukazuje na urcity prah doby kazdodenni dojizdky (1
smér) 46-50 minut, kdy uZ dojizdéjici zacina uvaZovat o zméné prace nebo o presidleni blize zaméstnani.

Ze Scitani lidu, domu a bytl provedeného v roce 2011 jednoznacné vyplyva, Ze doba dojizdéni ¢eské populace z bydlisté do
zaméstnani se pohybuje nejcastéji v intervalu do 14 minut. Druhym nejpocetnéjsim intervalem je potom 15-29 minut. Podil cest z
bydlisté do zaméstnani prudce klesa za hranici 30 minut, cest nad 60 minut je pak jen o néco malo vice nez 1 % vSech vykonanych
cest z bydlisté na pracovisté.

Ve venkovském prostoru je podle dopravné geografickych teorii (napf. Marada, 2010; Marada, Kvéton, 2006) mozné pocitat s
ochotou cestovat z bydlisté do zaméstnani delsi dobu, a tudiz na delsi vzdalenost, oproti vétsim méstliim, kde obvykla doba dojizdky
nepresahuje 30 minut, ve venkovském prostoru (Paszto, Brychtova, 2012) byva celkem bézna dojizdka do zaméstnani az 45 minut.
Ridce zalidnéna Gzemi jsou navic obvykle hiife obsluhovana vefejnou hromadnou dopravou a jsou vice odkazana na individualni
zajisténi dostupnosti automobily. (Marada, 2010)
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Ukazka

Ukdzka zjisténi Cistého Casu jizdy automobilem z obce LibCeves do Priimyslové zény Louny pomoci ndstroji na mapovém portdle
mapy.cz.
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(22.1.5) Spadové uzemi dojizdky do zaméstndni osobnim automobilem Ize vymezit také automaticky, pomoci

nastroju GIS Spatial Analyst, a to v pfipadé, Ze uZivatel metodiky disponuje takovym softwarem a vektorovymi daty
silni¢ni sité uzemi v diametru alespon 30 km okolo prlimyslové zény.

S http://www.esri.com/software/arcgis/extensions/spatialanalyst
(22.1.6) Lze pouzit rovnéZ zjednoduseny postup spocivajici ve zméfeni doby jizdy z populacné nejvétsich obci

v okoli zény. Propojenim obci na hranici akceptovatelné doby dojizdky nasledné vytvofit polygon, uvnitf jehoZz hranic
bude dojizdka i z nemérenych obci akceptovatelna.

Chcete védét vice?

Vyzkumem dostupnosti a dojizdky do zaméstndni se ve své védecké prdci dlouhodobé zabyva RNDr. Tomds Hudecek, Ph.D. Podrobnd

metodika vymezeni spddového tzemi automobilovou dopravou dle casové dostupnosti, resp. dle transformace vzddlenost-cas je
obsahem odborné publikace:

O Hudedek, Tomé&d, 2010: Dostupnost v Cesku v obdobi 1991-2001: vztah k dojizdce do zam&stnani
a do 8kol. Praha: Ceskd geograficka spolecnost

Vymezeni spadového uzemi dojizd'ky verejnou hromadnou dopravou osob

(22.1.7) Spadové tzemi akceptovatelné a dlouhodobé udrzitelné dojizdky do zaméstnani vefejnou hromadnou
dopravou je vymezeno ¢asem dojizdky z mista bydlisté nebo pobytu k brané do zavodl v priimyslové zéné max. 45
min.° V &ase dojizdky veFejnou hromadnou dopravou 45 min je obsaZen i &as dochazky z bydli$té na zastavku vefejné
hromadné dopravy (obvykle 5—10 min), ¢ekani na spoj (obvykle 3 — 5 min) a pfipadna casova ztrata na prestup (obvykle
5 min). Cas potiebny k dochéazce od cilové zastavky k brané zavodu se obvykle zanedbava, zastavky jsou situované

9 Akceptovatelna doba dojizdky do zaméstnani vefejnou hromadnou dopravou je vzdy vyssi nez osobnim automobilem. Zatimco
dojizdka osobnim automobilem se odehrava v podstaté pfimo z bydlisté k brané zavodu v PZ (kromé pripadné ¢asové ztraty na
parkovani a dochazku od zaparkovaného automobilu k brané zavodu, ktera se viak tyka jen velkych primyslovych zén), dojizdka
verejnou hromadnou dopravou zahrnuje rovnéz ¢asové ztraty na dochazku z bydlisté na zastavku hromadné dopravy, ¢ekani na
spoj a na pripadné prestupy. Vefejnd hromadna doprava osob navic vykazuje podstatné mensi zatéze dopravni infrastruktury, vétsi
energetickou i ekonomickou efektivitu, a zaroven i mensi zatézi pro dojizdéjici, ktefi mohou ¢as dojizdky v prostfedku verejné
hromadné dopravy travit volnocasovymi aktivitami ¢i odpocinkem.
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zpravidla bezprostfedné u vstupl do zavodd. Cistd doba jizdy prostiedky verejné hromadné dopravy mezi bydlitém a
pramyslovou zénou tak ¢ini obvykle max. 25 — 30 min.

(22.1.8) Metoda pro automatické vymezeni spddového uzemi dojizdky do PZ vefejnou hromadnou dopravou neni
dostupnd. Spadové uzemi dojizdky do zaméstnani vefejnou dopravou je tak nutné vymezit alespon pfiblizné rucné,
s pomoci nastroji Méreni vzddlenosti a plochy a Planovdni dostupnych na mapovém portale mapy.cz, za pouZiti dat o
dobé jizdy prostfedkd vetejné dopravy osob (kombinace regionalni autobusové dopravy, vlakovych spojd a spojd
méstské hromadné dopravy) mezi dvéma body oznacenymi v mapé. (1) Na zacatku je vhodné si vytipovat obce
potencialni dojizdky do PZ v okruhu cca 10 — 15 km vzdusnou carou od PZ a (2) poté postupné pro jednotlivé takto
pfedem vytipované obce zjistovat skutecny Cisty ¢as dojizdky spoji vefejné hromadné dopravy z téchto obci do
pramyslové zény. (3) Obce s Cistou dobou jizdy do PZ okolo 25 — 30 minut (akceptovatelnd doba dojizdky 45 min
zkracena o cas potrfebny na dochazku z bydliSté na zastavku a ¢ekdni na spoj, €asova ztrata na ptipadny prestup je
zahrnuta v Cistém case jizdy dopravniho prostfedku) pak vymezi okraj spadového tzemi dojizdky do prdmyslové zény.
S mapy.cz > Nastroje > M&reni vzdalenosti a plochy > Planovani

Dojizdku do PZ spoji vefejné dopravy je nutné zjistovat pro bézny viedni den a pro ¢asovy Usek ranni nebo odpoledni
dopravni Spicky (ca 6-8 h a 14 — 17 h), resp. pro cas okolo obvyklého stridani smén (pfi tfisménném provoze: 6h, 14 h,

22 h, pfi jednosménném provoze: 7 h nebo 8 h apod.), tedy pro ¢asovy Usek s obvykle nejvyssi koncentraci spojl vefejné
hromadné dopravy.

Ukazka

Ukdzka zjisténi Cistého Casu jizdy verejné hromadné dopravy (v tomto pripadé regiondini autobusové dopravy v kombinaci s méstskou
hromadnou dopravou mésta Louny) z obce ChoZov do Primyslové zény Louny pomoci ndstroji na mapovém portdle mapy.cz.
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(22.1.9) Lze opét pouzit zjednoduseny postup spocivajici ve zméreni doby jizdy z nejvétSich obci v okoli zény.
Propojenim obci na hranici akceptovatelné doby dojizdky 45 min (tj. cca 25 — 30 minut Cistého ¢asu jizdy dopravniho
prostifedku) nasledné vytvofit polygon, uvnitf jehoz hranic bude dojizdka i z nemérenych obci akceptovatelna.

Vymezeni celkového spadového tizemi dojizdky do pramyslové zény

(z2.1.10) Obé vymezend spadova Uzemi se nasledné séitaji — do celkového spadového tzemi primyslové zény se
zahrnou i ty ¢asti Uzemi, které spadaji pouze do jednoho z obou dil¢ich spadovych tuzemi.

Do celkového spadového Uzemilze po zralé lvaze zaradit i vSechna mésta (obce se statutem mésta) leZici bezprostredné
za hranici celkového spadového Uzemi. Lze totiz predpokladat, Ze dojizdka do PZ se bude odehravat vidy prednostné
z populacné nejvétsich center osidleni v okoli priimyslové zdny. V ramci postupu vymezeni spadového Uzemi PZ je také
legitimni zohlednit ocekavani, ze kvalita obsluznosti PZ zejména verejnou hromadnou dopravou se po realizaci PZ oproti
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soucasnému stavu zlepsi. Lze ocekdvat, ze umisténi PZ vyvola optimalizaci vedeni linek verejné hromadné dopravy,
Upravy jizdnich fadd a Ze tak dojde k celkovému zrychleni dopravy mezi populaéné nejvétsimi obcemi v okoli PZ a
pramyslovou zénou.
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V zasadé se da ocCekavat, Ze spadové uzemi pro dojizdku osobnim automobilem bude vétsi (a to i pfi pouZiti nizsiho
prahu doby dojizdky 30 minut). VybéZzky vzdalenéjsi dojizdky verejnou hromadnou dopravou mohou vzniknout
nejcastéji podél linek expresni Zelezni¢ni dopravy. Stejné tak vybézky vzdalenéjsi dojizdky automobilem vznikaji typicky
podél dalnic a silnic vyssich tfid, tedy podél komunikaci s vy$simi ndvrhovymi rychlostmi.

Priklad z praxe

Ukdzka vyhodnoceni doby dojizdky do Priimyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad KnéZnou osobnim automobilem a verejnou
hromadnou dopravou z izemi jednotlivych sidel v okoli primyslové zény, ru¢né, pomoci mapové aplikace mapy.cz, ndstroje Pldnovdni.
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Dojizdka osobnim automobilem s Dojizdka vefejnou hromadnou dopravou o vice
zdroj: Sindlerovd a kol. (2017)
(z2.1.112) Pro Gcely nasledujiciho kroku Z2.2 Zjisténi poctu dosaZitelnych zaméstnancll je nutné sestavit seznam

vSech obci ve spadovém Uzemi pramyslové zony.
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Z2.2 ZJISTENIi POCTU DOSAZITELNYCH ZAMESTNANCU

(22.2.1) Zakladnim vychodiskem pro zjisténi poctu dosazitelnych zaméstnancl ve spadovém Gzemi primyslové
z6ny je poéet uchazeéli o zaméstnani v evidenci Gfadu price vtomto spadovém lzemi.’? Pro viechny obce ve
spadovém uzemi je tak nutné ziskat tato zakladni data:

= pocet uchazecl o zaméstnani v evidenci Uradu prace PU (abs.)
Data Ize ziskat z Vefejné databaze Ceského statistického tradu:

® vdb.czso.cz > Vetejnad databaze > Vlastni vyb&r > vyb&r ukazatele: Zam&stnanost,
nezaméstnanost > Poclet uchazell o zamé&stnand v evidenci uradu préce > vybér uzemi:
dana obec > vybé&r obdobi: poslednich 5 let!

Celkovy pocet uchazecli o zaméstnani v evidenci Uradu prace ve spadovém Gzemi pridmyslové zény SPU je souctem
uchazecl o zaméstnani ve vSech obcich spadového uzemi PZ.

(22.2.2) Zjistény pocet nezaméstnanych osob je nicméné nutné snizit o podil osob, které nebudou pro zaméstnani
v primyslové zoné realné dosazitelné (z divodu osobni motivace, zdravotniho stavu apod.). Pro tuto operaci je tieba
zjistit nejprve podil uchazecl o zaméstnani ve spadovém Uzemi. Celkovy pocet uchazecli o zaméstnani se vydéli
celkovym poctem osob ve véku 15 — 64 let ve spadovém Uzemi (30). Ten ziskame souctem poctu osob ve véku 15 — 64
let v jednotlivych obcich:

9 vdb.czso.cz > Vefejna databaze > Vlastni vybé&r > vybé&r ukazatele: Obyvatelstvo /
Polet obyvatel / V&k (produkéni skupiny) > vybér uzemi: dand obec > vybé&r obdobi:
nejnovéjsi obdobi

Celkovy pocet uchazecl o zaméstndni ve spadovém Uzemi priimyslové zény (YNO) se tak nasledné vydéli celkovym
poétem osob ve véku 15 — 64 let (30O) a vynasobi 100, ziska se tak podil nezaméstnanych osob pro celé spadové tizemi
v procentech (%). Vzeslou procentualni hodnotu je tfeba poniZit o 3 — 5 procentnich bodu pripadajici na nezaméstnané
osoby, které se i pfi pfevisu nabidky pracovnich mist nepodafi zaméstnat.!? Volbu hodnoty v intervalu 3 — 5 procentnich
bod je treba odvodit z konkrétnich podminek v Gzemi i v planované priimyslové zéoné takto:

spiSe 3 Vyssi atraktivita budoucich zaméstnavatelll (mzdové podminky, pracovni podminky, stabilita, prestiz
apod.) vede k volbé nizsi hodnoty v intervalu.

spiSe 5  Struktura nezaméstnanych osob ve spadovém uzemi vykazujici vyssi podil osob socidlné vyloucenych,
hdre zaméstnatelnych vede k volbé vyssi hodnoty v intervalu.

(22.2.3) Podilem redlné dosazitelnych nezaméstnanych osob ve spddovém uUzemi dle predchoziho odstavce
(Z22.2.2) je na zavér nutné vynasobit celkovy pocet osob ve véku 15 — 64 let ve spadovém Gzemi (suma O). Vysledné Cislo
se rovna poctu redlné dosazitelnych nezaméstnanych osob (abs.).

10 Tato metodika vychazi ze zakladni premisy, Ze potencialni novi zaméstnanci primyslové zény se budou rekrutovat primarné

z dosazitelnych nezaméstnanych osob ve spadovém uzemi priimyslové zény a chybéjici zaméstnance bude nutné do spadového
uzemi pramyslové zony presidlit ze vzdalenéjsich mist a usadit je tady. Nicméné je zfejmé, Ze primyslova zéna bude velmi
pravdépodobné rekrutovat své zaméstnance také z jiz zaméstnanych osob pracujicich ve spadovém Gzemi PZ. Takové ,pretahovani“
zaméstnancl z jinych pracovnich pozic ve spadovém Uzemi do prdmyslové zony vsak nikterak nezmensi naroky na Uzemi a tedy na
nutnost pfesidleni novych zaméstnancd ze vzdélenéjsich mist ve spadovém tzemi PZ, nebot (1) o zaméstnance oslabené provozy
budou shanét ndhradu — nastane tedy obdobna situace, jako kdyby zaméstnance shanéla prdmyslova zéna a (2) o zaméstnance
oslabené provozy utlumi ¢i ukonci svou aktivitu — dopad primyslové zény na Gzemi bude v tomto pfipadé spiSe negativni, ve
spadovém Gzemi bude oslabena ekonomicka diverzita a pripadny deficit zaméstnancl zejména ve sluzbach maze zhorsit Zivotni
podminky v Uzemi.

11 podil nezaméstnanych osob je vhodné zprlimérovat alespori za poslednich 5 let, tak aby se eliminovaly pfipadné kratkodobé
vykyvy v nezaméstnanosti. Udaj o nezaméstnanosti za jediny kalendaini rok neni dostate¢né priikazny. Pozndmka: data o
nezameéstnanosti do trovné obci jsou k dispozici pouze od roku 2014, k roku 2018 tudiZ pouze za posledni 4 roky.

12 dobé zpracovani této metodiky vykazuje ekonomika CR mimoradny rist spojeny s nedostatkem volnych pracovnich mist.
Nicméné i v této dobé, a i v oblastech, kde se vyskytuji vyznamni a atraktivni zaméstnavatelé, Ize zaznamenat urcity minimalni podil
nezaméstnanych osob. V celé CR: 5,2 %; okres Kolin (PZ Ovéary s automobilkou TPCA): 5,8 %; okres Mlada Boleslav (PZ Skoda Auto,
a.s.): 2,7 %; okres Plzen-mésto (PZ Borska pole): 3 %.
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Chcete védét vice?

Postup zjisténi poctu dosaZitelnych zaméstnanct je mozné modifikovat, je-li uz v dobé pldanovdni priimyslové zndmo, Ze budouci
zaméstnavatelé budou poptdvat zaméstnance se specifickymi charakteristikami (pohlavi, vzdéldni, obor/profese apod.). Podrobnd
data o charakteristice nezaméstnanych osob shromaZduje Ministerstvo prdce a socidlnich véci. Od néj Ize ziskat data o poctu
nezameéstnanych osob strukturovand dle pohlavi, véku, vzdéldni a oboru posledniho zaméstnadni. Data jsou ovsem vztaZend pouze na
okresy, nicméné pro radmcové vyhodnoceni dostupnosti urcitého profilu zaméstnanct mohou byt uZitecnd.

2 MPSV - integrovany portadl, portal.mpsv.cz

Tato data shromazduji Gfady prdce i na trovni obci, nicméné o né je tfeba konkrétné zaZddat na generdinim feditelstvi Uradu prdce
CR, nebot nejsou verejné dostupnd.

2 konkrétni Zadost na generadlni reditelstvi Utradu prace CR

(22.2.4) Postupem popsanym vysSe zjistime pocet redlné dosazitelnych nezaméstnanych osob ve spadovém
uzemi pramyslové zény (Zp). Odectenim této hodnoty od predpokladaného poctu zaméstnancd primyslové zény (Zp)
odhadnutého postupem dle ¢lanku (Z21.1.1), ziskdvdme hodnotu poctu chybéjicich zaméstnanct (Zcn), ktefi ve spadovém
uzemi priimyslové zény schézeji pro Uplné uspokojeni poptavky po novych zaméstnancich:

VASTIE WA WA

(22.2.5) Tato metodika vychazi z predpokladu, Ze pfi planovani primyslové zény je tfeba planovat navazujici
naroky na Uzemi vtakové kapacité, kterd odpovidd optimdlnimu a dlouhodobé udrzitelnému stavu. Optimalni a
dlouhodobé udrZitelny stav je takovy, kdy je zcela eliminovano dojizdéni zaméstnancll priimyslové zény z nepfimérené
velké vzdalenosti (tedy zpoza hranic spadového Gzemi pramyslové zony).

Pro jeho dosaZeni se tedy celd hodnota poctu chybéjicich zaméstnanci (Zcu) musi rovnat poc¢tu zaméstnanc, které bude
nezbytné ve spadovém Uzemi prlimyslové zény, tedy v pfimérené a dlouhodobé udrzitelné dostupnosti pramyslové
zény usadit = zaméstnanci k usazeni ve spadovém uUzemi primyslové zény (Zu), tedy lidé, pro néZ bude nutné ve
spadovém uUzemi primyslové zény vytvofit podminky k bydleni, véetné navazujici infrastruktury, zejména pak
obc&anského vybaveni.

}ZCH=ZU‘
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Z3 RESENi NAROKU ZAMESTNANCU

KdyZz odhadovany pocet pracovnich mist v primyslové zéné presdhne odhadovany pocet redlné dostupnych
zaméstnancl ve spadovém uUzemi prlmyslové zény, v jeji pfimérené dostupnosti, chybéjici zaméstnance budou
zaméstnavatelé nuceni rekrutovat ze vzdalenéjsich zemi mimo pfimérené spadové Uzemi primyslové zény. Aby bylo
eliminovano dojizdéni na delsi vzdalenosti, je tfeba vytvorit ve spadovém Gzemi podminky pro usazeni zaméstnanc(.
Nutna je predevsim koordinovana vystavba novych bytd, popf. ubytovacich zafizeni. Stabilizace novych zaméstnancl a
jejich pripadnych rodin v regulérnich bytech, idedlné obecnich, s moznosti kontroly poc¢tu najemnik(, napomaha jejich
Uspésné integraci do komunity obce. Vedle toho je nutné novou bytovou vystavbu doprovodit kapacitné odpovidajicim
a optimalné dostupnym obcanskym vybavenim.

Pokud neni usazovani zaméstnancl v okoli primyslové zény ze strany verejné spravy koordinovano, dochazi ke
spontanni reakci Gzemi. Ta ovsem mize byt rizikova. Typickym pfikladem je vyvoj regionu Rychnovska v poslednich
letech, kdy se zde kolem jadrového zavodu Skoda Auto v Kvasinech rozvinula proimyslova zéna, v niz béhem uplynulych
3 let stoupl pocet zaméstnancud z 4 200 na 10 300. Nedostatek zaméstnanc( v okoli primyslové zény zpUsobil, Ze pres
4 000 lidi do prlimyslové zény denné dojizdi z velkych vzdalenosti (déle neZz 30 minut), cca 2 000 zaméstnancl pak
prebyva na ubytovnach. Dle kvalifikovanych odhadu se v obcich pfimo sousedicich s prdmyslovou zénou, v Solnici, v
Kvasinach a v Rychnové nad KnéZnou, usadilo kolem 1 500 — 2 000 zaméstnancu. Problémy s vyraznym rlstem poctu
noveé prichozich zaméstnancd do regionu eskaluji pravé ve trech obcich nejblize primyslové zéné. Zde se intenzivné
buduji ubytovny, legalni ¢i nelegalni, formou prostort nezkolaudovanych pro ucel ubytovani. Vedle toho dochazi
k vysoké filtraci obyvatel — plivodni obyvatelé téchto obci pronajimaji své byty nové prichozim zaméstnanciim, zatimco
si za pfijem z najm0 stavéji nové rodinné domy nebo kupuji byty na okrajich obci a na venkové pod Orlickymi horami.
Dochazi tak k socialni segregaci a vzniku problémovych lokalit kolem ubytoven ¢i preplnénych najemnich bytl. Nové
usazeni zaméstnanci nemaji v sidlech vlastni rodiny, vlastni kofeny, Ziji ve skromnych prostorech s minimalnim zazemim,
s omezenymi moznostmi rozvijet volnocasové aktivity, bez dlouhodobé perspektivy. V takové situaci se ¢asto uchyluji
k rizikovému traveni volného c¢asu.

Cilem casti Z3 je tedy
1. odhadnout naroky na nutné doplnéni bytového fondu pro nové ptichozi zaméstnance primyslové zény
a nasledné

2. specifikovat dalsi potencialni naroky vyvolané na tizemi rozvojem nové bytové vystavby a zvySovanim poctu
obyvatel Uzemi, s dirazem na postup vyhodnoceni moinych feSeni narokd na zajisténi administrativni
podpory nové prichozich zaméstnancti, bezpecnosti a na zajisténi dostupnosti a kapacit klicového obcanského
vybaveni tizemi.

1 'ﬁ‘ . 2
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Z3.1 RESENi NAROKU NA DOPLNENi BYTOVEHO FONDU

Re3eni narokd na kapacity ubytoven

(z3.1.1) Urcity podil zaméstnancd k usazeni (Zu) bude ve spadovém Uzemi primyslové zény vyhledavat pfechodné
ubytovani ve formé ubytoven. Pljde predevsim o zaméstnance s kratkodobym vyhledem setrvani v misté, typicky pak
0 agenturni zaméstnance, dale o zaméstnance ve zkuSebni dobé, tedy v obdobi nejistoty pracovniho mista a ddle o
zaméstnance, ktefi se v Uzemi nejprve musi zorientovat, nez si najdou stabilnéjsi a kvalitné&jsi trvalé bydleni.

Podil zaméstnancu z celkového poctu zaméstnancl k usazeni (Zu) ve spadovém Uzemi pramyslové zény, ktefi vyuziji pro
usazeni ubytovny, je nutné pfedpokladat v intervalu 15 — 25 %.%3

V Uzemi tak bude vznikat narok na vznik novych ubytoven pro zaméstnance, resp. narok na zvySovani kapacity
ubytoven stavajicich.
(23.1.2) Ubytovny, pokud budou v Gzemi v souvislosti s rozvojem primyslové zény vnikat, budou koncentrovany
typicky

= ve méstech

= v nejvétsich (nejlidnatéjsich) centrech osidleni ve spadovém Gzemi primyslové zény

= v obcich, resp. sidlech bezprostfedné sousedicich s primyslovou zénou, typicky v sidlech v pfijatelné dochazkové
vzdalenosti od PZ (do 1,5 km) nebo ve vzdalenosti dojizdky do PZ na kole (do 5 km) anebo ve vzdalenosti jizdy
jen 1-2 zastavky verejnou dopravou (rovnéz do 5 km).

(23.1.3) Vznik ubytoven mUlze ve svém okoli vyvolat fadu sekundarnich vlivQi a narok(l na Gzemi a na vybaveni
obci, typicky se mlZe jednat o tyto naroky:

= zvy$ené naroky na parkovani osobnich automobil(i v okoli ubytovny*

= produkce vétsiho objemu domovniho odpadu, a tedy nutna vyssi intenzita svozu odpadu

= zvySené naroky na obcanské vybaveni v obci (zejména stravovaci sluzby, obchody apod.)

= zvySené naroky na zajisténi bezpecnosti v okoli ubytovny, resp. v celém sidle, kde se ubytovna nachazi — zvysené
naroky na preventivni i represivni ¢innost méstské policie i Policie CR (typicky: udrZeni vefejného potadku, Fesenf
prestupkl proti obanskému souZiti, ruseni noc¢niho klidu, vytrZnictvi, dopravni prestupky, drobnd majetkova
kriminalita, ad.)

Re3eni narokd na vystavbu novych byt

(23.1.4) Pro zaméstnance primyslové zény, ktefi ve spadovém Uzemi PZ nebudou dosaZitelni a budou zde chybét
(Zcn = Zu), a které do spadového Uzemi bude nutné presidlit ze vzdalenéjsich mist a v Gzemi dlouhodobé usadit, je ve

13 Stanoveny interval je dovozen ze zkusenosti s rozvojem priimyslovych zén Kolin-Ovééry, Solnice — Kvasiny — Rychnov nad
Knéznou a dalSich. Podil zaméstnanct pobyvajicich na ubytovnach z celkového poctu zaméstnancd, ktefi do spadového uzemi
pramyslové zény prichazeji z jinych mist, a ktefi se zde usazuji, byva i vyssi, v pfipadé Primyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov
nad Knéznou je tento podil odhadovan az na 50 %. Takovy stav je ovSsem dlouhodobé neudrzitelny. Zkusenosti ukazuji, Ze pfi
prekroceni podilu lGZek v zaméstnaneckych ubytovnach k poc¢tu obyvatel dané obce 5 %, se tyto ubytovny stavaji vaznych rizikem
naruseni soudrznosti spolecenstvi obyvatel. Tato metodika proto vychazi ze zdkladni premisy, Ze ve spadovém Uzemi kazdé
pramyslové zony maji byt vytvareny podminky pro vystavbu ndjemnich i vlastnickych byt pro zaméstnance, pfed Zivelnym
rozvojem ubytoven nizsiho standardu.

Urcité penzum ubytoven v Uzemi zaméstnavatelé koncentrovani v primyslovych zénéach zpravidla vitaji, ¢asto pak vznik a
koordinaci ubytoven sami aktivné podporuji (pozitivnim pfikladem mohou byt ubytovny ve standardu Skoda v okoli Priimyslové
zény SKODA AUTO Kvasiny na Rychnovsku). Existenci ubytoven vitaji typicky zaméstnavatelé, u nich? dochazi k vyraznéjéim
vykyvlim poctu zaméstnancu a ktefi vyuZivaji vétsi mnoZstvi agenturnich a kratkodobych zaméstnancu. Verejny sektor, tedy
zejména obce, ma vétsinou opacnou motivaci: spiSe zamezit rozvoji ubytoven, aby byla eliminovana socidlni rizika spojend s timto
typem pobytu.

14 Témér kazdy jednotlivy zaméstnanec primyslové zény miva ¢i uZiva vlastni automobil, v ubytovnach tak nezfidka vychazi pomér
jeden automobil na jedno IGzko. Na takové mnoZstvi vsak nejsou parkovaci plochy u ubytoven dimenzované, v obcich mimo Prahy
je dle ESN 73 6110 v pFipadé ubytoven pro pracujici pozadovana kapacita 1 odstavné stani pro osobni automobily na 3 lGzka v
ubytovné, tedy 3x méné, nez byva realita. To vede k problémm s parkovanim okolo ubytoven, nelegdlnimu stani na mistech, kterd
k tomu nejsou uréend a v konec¢ném dlsledku ke konfliktdm mezi ubytovanymi a mistnimi obyvateli.

46



Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

spadovém UGzemi prdmyslové zény nutné vytvofit podminky pro jejich usazeni. ProtoZe usazeni zaméstnancl na
ubytovnach neni ve vétsim mnozZstvi dlouhodobé udrzitelné, vznika ve spadovém Uzemi prlimyslové zény v souvislosti
s rozvojem prlimyslové zony typicky narok na feseni vystavby novych bytd pro zaméstnance priimyslové zény a jejich
pfipadné rodiny.

(23.1.5) Nejvyssi koncentraci nové bytové vystavby vyvolané rozvojem primyslové zény Ize ve spadovém tzemi
pramyslové zény predpokladat

= ve vSech méstech, tedy v nejlidnatéjsich obcich s nejlepSim vybavenim obcanskym vybavenim a technickou
infrastrukturou (kanalizace, vodovod, plynovod ad.)

= v obcich, resp. sidlech bezprostredné sousedicich s primyslovou zénou, typicky v sidlech v pfijatelné dochazkové
vzdalenosti od PZ (do 1,5 km) nebo ve vzdalenosti dojizdky do PZ na kole (do 5 km) anebo ve vzdalenosti jizdy
jen 1-2 zastavky verejnou dopravou (rovnéz do 5 km).

Stanoveni doplriované struktury novych byti

(23.1.6) PFi stanoveni struktury nového bytového fondu je tfeba vychazet z pozadavku na jeho maximalni
flexibilitu a dlouhodobou udrzitelnost. Nové byty stavéné v souvislosti s rozvojem néjaké primyslové zény musi byt
74dané nejen v dobé vystavby priimyslové zény a v dobé ndboru novych zaméstnanc(, ale i za nékolik let'>:

= v rannych fazich Zivotniho cyklu nového zaméstnance prlimyslové zony (typicky single, s nizsimi naroky na plosny
standard bytu) musi nové byty umoznovat pomérné velkou flexibilitu a musi byt schopné reagovat na vyssi
fluktuaci zaméstnancl — témto podminkam typicky nejlépe odpovidaji mensi najemni byty v bytovych domech

= v dobé, kdy zaméstnanci budou mit svou pracovni pozici v PZ pomérné jistou a budou si jisti trvalym usazenim ve
spadovém Uzemi PZ — témto podminkam typicky nejlépe odpovidaji mensi i vétsi byty ndjemni i vlastnické byty
v bytovych domech.

= vdobé, kdy zaméstnanci v Uzemi kolem PZ zaloZi vlastni rodinu a tim se v Gzemi pevné usadi —témto podminkam
typicky nejlépe odpovidaji vétsi byty vlastnické v bytovych domech i v rodinnych domech.

= vdobé, kdy zaméstnanci priimyslové zéony zestarnou a dosahnout véku odchodu do dlichodu témto podminkam
typicky nejlépe odpovidaji opét mensi najemni i vlastnické byty v bytovych domech.

Vysledna struktura doplnéného bytového fondu by méla byt zhruba nasledujici:

1/3 1/3 1/3

malé byty ? v bytovych domech velké byty ® v bytovych domech velké byty ® v rodinnych domech

a) malé byty — zahrnuji byty s dispozici 1+kk, 1+1, 2+kk, 2+116
b) velké byty — zahrnuji byty s dispozici 3+kk a 3+1, vyjimecéné i vétsi (zejména v pfipadé bytd v rodinnych domech)?!’

“

Pozndamka: Velkou ¢dst poptdvky po novém bydleni pokryji soukromi investori. Lze pocitat predevsim se spontdnnim ,vyfiltrovdnim
stdvajicich obyvatel mést z bytovych domu v centrech mésta Ci na sidlistich do nové a kvalitativné lepsi vystavby typicky v rodinnych
domech na okrajich mésta nebo za méstem. Tito obyvatelé ndsledné prepusti své byty novym usedlikim, v pripadé okoli priimyslové
z06ny pak jejim zaméstnancum. Rodinné domy si samoziejmé mohou stavét i samotni zaméstnanci primyslové zony. Je tak vhodné
urcity podil nového bydleni smérovat i do tohoto typu bydleni, aby nedoslo v tzemi k nevyvdZenému poméru byt v rodinnych a
bytovych domech.

15 poucenim pro vystavbu bytl vyvolané rozvojem primyslové zény mize byt zkusenost z Kolina, kde byl realizovan jeden

z nejvétsich bytovych projektd tohoto typu v poslednich letech. Vystavba 856 byt( v letech 2006-2007 reagovala na potfeby nové
nabiranych (pfedevsim mladsich) zaméstnancl pramyslové zény Kolin — Ovcary (automobilka TPCA). V bytovém projektu bylo
vybudovéno ca 80 % mensich ndjemnich bytl (s dispozici 1+kk, 1+1 ¢i 2+kk). Najemné v téchto bytech bytl bylo pro jednotlivce
pomérné drahé, pro pary bylo vyhodnéjsi splacet hypotéku, takZe o byty z pocatku nebyl dostatecny zajem. Navic po 10 letech, kdy
se mnoho zaméstnanctll v Uzemi stabilizovalo a zaloZilo rodiny, je zaznamenan ve mésté nedostatek vétsich byt (Lux a kol. 2006).
16 Doporuéené podily malych a velkych byt( a rodinnych domu jsou odvozeny z pfipadové studie doplnéni bytového fondu

v regionu Rychnova nad Knéznou, ktera byla provedena v ramci zpracovani Studie tizemnich dopadi rozvoje priimyslové zény
Solnice — Kvasiny — Rychnov nad KnéZnou (Sindlerovd, Felcman 2017).

Podil malych byt je v CR dle SLDB 2011 17,7 %. Viystavba novych bytt by neméla v dotéenych sidlech tento podil vyrazné vychylit.
Vzhledem ke zmensujicim se domacnostem je nicméné urcité zvyseni podilu mensich byt akceptovatelné. Tyto byty mohou
zaroven v Uzemi slouzit jako byty socidlni a Ustupové (pro ndjemniky vytlacované ze svych byt( zvysSujicimi se cenami nemovitosti).
17 Velké byty mohou zpocatku, pfi naboru prevazné mladsich pracovnikd, slouZit jako levné sdilené bydleni. Jejich vétsi podil pozdéji
umozni uspokojeni poptdvky ze strany usazenych zaméstnancu zakladajicich rodiny.
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Stanoveni poctu potiebnych novych byt

(23.1.7) P¥i stanoveni potfebného poctu novych bytd v souvislosti s rozvojem prdmyslové zény nelze vychazet jen
z prostého poc¢tu zaméstnanci k usazeni (Zu). Potfebu novych byt( v izemi vyvolaji totiz kromé zaméstnanctl k usazeni
(Zu) také jejich pfipadni rodinni pfislusnici, ktefi se v izemi usadi spolu s nimi, pfipadné déti, ktefi se v Gzemi po usazeni
rodi¢li narodi.

Nové byty tak budou néktefi usazeni zaméstnanci (Zu) sdilet i s osobami, které nejsou v odhadu novych zaméstnancti
k usazeni (Zu) obsazZeni.

Naroky na Feseni novych byt( v souvislosti s rozvojem primyslové zény je nutné stanovit vidy na pocet zaméstnancu
k usazeni (Zu) véetné osob, které s nimi budou sdilet domdacnost, tedy na vSechny nové obyvatele k usazeni v souvislosti
s rozvojem primyslové zény (Ou).

Pocet potfebnych byt a jejich obsazenost ziskdme na zdkladé nasledujiciho vypoctu:*®

podil z celkového | potirebny pocet
poctu zaméstnancl | novych byti pro pocet obyvatel
k usazeni obyvatele k k usazeni
typ bydleni souvislosti (podil Zy) usazeni (Ou)

Stanoveno na zakladé postupu vyse
(Z23.1.1), zde pouZita pridmérna hodnota
intervalu. Pocet byt( je irelevantni,
Ubytovny zavisi na ubytovacim standardu. cca20% - Zyx 0,2
V ubytovnach se nepredpoklada
ubytovani zaméstnancut spolu s jejich
rodinami.

Tyto byty jsou z poloviny obsazeny
jednim pracovnikem a z poloviny sdileny
s druhou osobou. Tou mlze byt jiny Zyx0,2 Zyx0,2
zaméstnanec zény ¢i partner/ka. cca20% 1,25 X 1,25
Primérna obsazenost bytu zaméstnanci
tak bude 1,25 a prdmérnd obsazenost
celkem 1,5.

Malé byty
v bytovych domech

Velké byty pro Gsporné bydleni sdili
vétsi pocet zaméstnancl (primérné 3),
Velké byty velké byty pro rodiny vyuziva zpravidla
v bytovych domech jeden zaméstnanec a jeho rodina
(obsazenost 1 zaméstnanec, 3 lidi
celkem).

ZU X 0,3 ZU X 0r3
cca30% 2 X 2

Vystavba rodinnych dom@ ma dvoji
efekt. Bud'je urcena pro ,vyfiltrované”
obyvatele, ktefi poté prenechaji
zaméstnanctm pramyslové zony svij

Velké byty pUvodni byt; ten je nasledné intenzivné
v rodinnych domech sdilen pro Usporné bydleni az 3
pracovnikl na byt. Nebo si rodinny diim
postavi zaméstnanec prlimyslové zény
pro sebe a svou rodinu (1 pracovnik, 3
lidi celkem)

Zyx0,3 Zyx0,3
- 3x ———
cca30% 2 2

Celkem 100 % 0,46 x Zy 1,34 x Zy

18 Obsazenost byt je odvozena z pripadové studie doplnéni bytového fondu v regionu Rychnova nad Knéznou, ktera byla
provedena v rdmci zpracovani Studie Uzemnich dopad(l rozvoje priimyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad Knéznou
(Sindlerova, Felcman 2017). Jde pouze o rdmcové odhady, které sloui predeviim k zakladnimu odhadu budoucich poptévky po
bydleni. Lze pfedpokladat, Ze tato poptavka se elasticky prizplsobi nabidce bytd, jde tak predevsim o eliminaci rizika vystavby zcela
nevhodné strukturovaného bytového fondu.

Nastavenymi poméry dosahujeme priimérné obsazenosti byt 2,47 os./byt, coZ je hodnota pfesné odpovidajici pramérné
obsazenosti bytt v CR dle SLDB 2011.
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Realizace doplnéni novych byt

(23.1.8)

Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

Realizace chybéjicich byt ve spadovém Gzemi primyslové zény nemusi byt zajistovana pouze vefejnym
sektorem. Mira intervence verejného sektoru se lisi dle jednotlivych kategorii bydleni, typicky:

si v nejvyssi mife realizuji stavebnici
individualné.

velikost vlastnicka | typ bytu
bytu forma souvislosti souvisejici ndroky na reseni
Malé byty budou predevsim najemni,
uréené hlavné pro potfeby zaméstnancl
bez rodin, s kratkodobym vyhledem
zameéstnani, s o¢ekavanou vyssi fluktuaci
najemnikd. Z toho divodu je Zadouci
malé byty | ndgjemni |v bytovych domech |vyssi kontrola ze strany verejného
sektoru. Zajistit realizaci téchto byt( by
méla pfedevsim obec, pfi zajisténi Zvy¥ena aktivita obce pFi
kontroly nad provozem bytl Ize vyuzit | |astni bytové vystavbé
i spoluprace se zaméstnavatelem i obvykle vyvold nutnost Fegeni
soukromym developerem. vy&sich narokd na
Velké najemni byty by mély v prvni f4zi | @dministrativni kapacitu
pokryvat potfebu Usporného bydleni pro | ©Pecniho tfadu, konkrétné na
potieby zaméstnancl bez rodin, jeho investicni usek.
s kratkodobym vyhledem, Ize o¢ekdvat
vyssi fluktuaci ndjemnikd. Z toho ddvodu
velké byty | najemni | v bytovych domech |je zZadouci vyssi kontrola ze strany
verejného sektoru. Zajistit realizaci
téchto bytli by méla predevsim obec, pfi
zajisténi kontroly nad provozem byt lIze
vyuzit i spoluprace se zaméstnavatelem
¢i soukromym developerem.
Vlastnictvi téchto byt neni dogma, Iniciovat tuto vystavbu Ize ze
nicméné jde o obecny trend, kdy jsou strany verejného sektoru
vétsi byty rodinami spiSe kupovany nez | typicky formou:
dlouhodobé pronajimany. Stabilnéjsi - vyCisténi arealt brownfields
velké byty | vlastnické | v bytovych domech o.s:.azenl' téchto byt s.p(.).Iu ° r?.éné e | zasvl"t'ové’nilm p’ozemlfﬁ "
rizikovou strukturou jejich najemnikd jiz |- pofizovanim tzemnich studii
nevyvolava potrebu vyssi kontroly ze / regulaénich plant
strany verejného sektoru. Zajistit
realizaci téchto bytd muzZe i soukromy
developer.
Rodinné domy slouzi k bydleni hlavné Iniciovat tuto vystavbu lze ze
zaméstnancU s rodinami, tedy strany verejného sektoru
usazenych a nerizikovych obyvatel. Ve typicky formou:
velké mife pljde taky o dlouhodobé - vymezenim dostatecné
obyvatele regionu , vyfiltrované” ze nabidky zastavitelnych ploch
svych plvodnich mensich bytd, u nichz |v tzemnich planech obci
se objevila moZnost pronajmout je - potizovanim tzemnich studii
velké byty | vlastnické | v rodinnych domech novym pracovnikim PZ. Rodinné domy | pro detailni feSeni zastavby

v plochach

- spolupraci pfi zasitovani
ploch a jejich parcelaci

- zajiSténim dostatecné
administrativni kapacity na
stavebnim Gfadu a ufadu
uzemniho planovani
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Priklad z praxe
iDNES.cz, 19. zari 2017 (zkrdceno)
Rozvoj z6ny Triangle ovliviiuje Zatec. Kladi md byt vic, doufd mésto

Rozvoj prumyslové zény Triangle podle vedeni mésta zacind ovliviiovat méstsky Zivot. Radnice ocekdva prichod jak kvalifikovanych
zaméstnancu, kteri by se tam mohli usadit i s rodinami, coZ by prineslo vetsi moZnost prijma i narust kupni sily, tak i dalsich
investoru.

Aby potencidlini pfichod kvalifikovanych pracovniki radnice podpof¥ila, snaZi se firmdm vychdzet vstfic. Aktudliné jednd s persondini
agenturou, kterd hledd budovu, v niZ by vznikly desitky malometrdZnich byta. ,,SlouZily by pro ubytovdni mladych pracovniki s
minimalné stredoskolskym vzdélanim, kteri ale podle zkusSenosti agentury nemaji zdjem o bydleni na ubytovné,“ fekla starostka
Zatce Zdefika Hamousovd.

Nejvétsim zaméstnavatelem v zoné bude jihokorejsky Nexen vyrabéjici pneumatiky. Ted' se pro néj prestavuje byvaly chmelovy sklad
na Nerudove namésti. Budou tam byty zhruba pro stovku korejskych zaméstnancd. ,,Pijde o tfipokojové byty pro zaméstnance, kteri
tu budou pobyvat po dobu instalace strojniho vybaveni a ndbéhu vyroby,“ uved| Jan Piskdcek z agentury Ogilvy, kterd Nexen v Cesku
medidlné zastupuje.

Zatec pripravuje i kroky k rozvoji bytové vystavby. Nékteré pozemky md pripravené, dalsi budou nabizet developei, jiZ tam pfipravuji
své projekty — jednim z nich je lokalita Na Homoli. Na tzemi byvalych kasdren chysta soukroma firma parcely k vystavbé desitek
rodinnych domkad.

Vétsi zajem o bydleni pocitily i hotely. ,,Po pokojich pro manaZery firem ze zony Triangle je vyssi poptdvka. Zistdvaji nejcasteji 1 aZz 2
noci, v tydnu byvd zaplnéna vétsina pokoji, “ potvrdila recepéni Jana Vajaiovd z hotelu Zlaty lev. Ten na poptdvku reagoval
vytvorenim specidlniho bali¢ku sluZeb pro firmy z primyslovych zén.

Zdstupci firem Castéji volaji i realitnim kanceldrim. ,,Pozorujeme vyssi zdjem firem o byty. Chtéji mit zajisténo pro zaméstnance
kvalitni ubytovani,” sdélil Pavel Hassman z realitni kanceldre RE/MAX.

Podle radnice ale mohou byt dopady i negativni. Byla kvili tomu sbirat informace v Kvasindch, jejichZ Zivot ovlivnil velky zdvod Skody

Auto. ,Tam nds upozornili, Ze s vétsi kupni silou se zvysily ceny. To ovliviiuje tfeba trh s nemovitostmi, kde se zvysuji najmy. Celkové
se ale dd Fici, Ze pfinosti ze zony by mélo byt vic neZ zdpord,“ dodala Hamousovd.

Zdroj: https://usti.idnes.cz/rozvoj-zona-triangle-prospiva-i-zatci-pracovni-mista-pda-/usti-zpravy.aspx?c=A170918_352701_usti-zpravy_vac2

Z3.2 RESENi NAROKU NA DOSTUPNOST A KAPACITU
OBCANSKEHO VYBAVENI

(23.2.1) ZvySeny pocet novych zaméstnancl, resp. novych obyvatel ve spadovém Gzemi primyslové zony a
zejména pak nova bytova vystavba pfirozené vyvolaji naroky na reseni zajisténi

a) dostupnosti ob¢anského vybaveni
b) kapacit obéanského vybaveni

Tyto naroky se budou vidy postupné vyvijet v Case, a to v zavislosti na postupném usazovani zaméstnanc( v Uzemi, na
mite jejich stability a zakotveni v Uzemi, na rychlosti, s jakou budou zakladat nové rodiny apod. Ndroky na feSeni
zabezpeceni dostupnosti a kapacit obcanského vybaveni pro nové obyvatele Uzemi (tvofené prevainé novymi
zaméstnanci PZ a jejich pripadnymi rodinami) se tak daji jednoznacné prioritizovat z hlediska jejich naléhavosti v ¢ase
od momentu zahajeni rozvoje primyslové zony:

1. Na zacatku rozvoje primyslové zény, kdy se PZ postupné zaplfiuje vyrobnimi zavody a provozy a postupné nabira
nové zameéstnance, je tfeba se soustfedit na poskytnuti dostate¢né kapacitniho servisu pro nové pfichozi
zaméstnance pobyvajici na ubytovnach a v prechodnych formach bydleni. Klicova je role administrativy, ktera by
méla poskytovat pro nové prichozi zaméstnance (zatim nezorientované v izemi okolo primyslové zdny)
administrativni podporu tykajici se
- ochrany jejich pracovnich a obanskych prav
- ubytovani
- zajisténi zdravotni péce

2. Prichod novych zaméstnancd, zvlasté v pfipadé vyssiho podilu zaméstnancl ze zahranici, vyvolava zvysené
naroky na feseni zajisténi bezpecnosti a verejného poradku, a to zejména

- v bezprostfednim okoli primyslové zény
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- v obcich nejblize primyslové zéné
- ve vSech méstech a populacné vyznamnéjsich obcich
- v mistech koncentrace ubytoven pro zaméstnance

- v misté koncentrace skupin zahrani¢nich zaméstnancu.

3. Jednou z nejnaléhavéjsich potreb zaméstnancll a obyvatel nové prichozich do Uzemi okolo priimyslové zény je
vedle bydleni / ubytovani zdravotni péce. ZvySenou poptavku Ize oéekavat zejména po ambulantni zdravotni péci
praktickych Iékard pro dospélé, zubnich Iékard a po sluzbach lékaren. Poptavku po praktickych lékafich pro déti
a dorost a po Iékatich v oboru gynekologie a porodnictvi Ize oc¢ekdvat postupné se zakladanim rodin v uzemi, ¢i
se stéhovanim rodin za usazenymi zaméstnanci PZ.

4. V navaznosti na zajisténi zakladnich potfeb novych zaméstnancl a obyvatel v Gzemi je tfeba postupné rozvijet i
zdzemi pro jejich traveni volného ¢asu, kazdodenni rekreaci a regeneraci. Tézisté narok( bude spocivat ve
sportovistich a dalSich zatizenich pro relaxaci. Pro Uspésnou integraci novych pfichozich je nicméné vhodné
nezapomenout ani na kulturni zafizeni. Pomoci rozvoje tohoto typu zafizeni se podafi eliminovat rizikové chovani
ve volném c¢ase v podobé alkoholismu, uzivani drog, hazardu apod.

5. Trvale usazeni zaméstnanci priimyslové zény budou ve vétsi mife zakladat rodiny. Da se ocekdvat vétsi rozptyl
zaméstnancu do SirSiho Gzemi, vy$si mira integrace zaméstnancl v komunité mistnich obyvatel a s tim souvisejici
postupny utlum problému s bezpecnosti. Dle tempa usazeni je tfeba prizplsobovat dostupnost a kapacitu
Skolskych zafizeni, u kterych mlze dochazet ke skokovému zatiZeni. U stfednich a vysokych skol je treba resit
pfipadné pozadavky zaméstnavatelli zony na kvalifikaci absolvent( ve spadovém Gzemi prlimyslové zény.

(23.2.2) Tato metodika vychazi ze zakladni premisy, Ze rozvoj bydleni ma byt pfrednostné smérfovan do Uzemi, kterd
jiz disponuji dostupnym obc¢anskym vybavenim, nebot je mnohem snadnéjsi zvysit kapacitu jiz existujiciho zafizeni
obcéanského vybaveni nez budovat zcela nové zafizeni. Této premise by méla byt pfizplsobena jiz samotna strategie
doplnéni bytového fondu — nové byty by mély byt stavény prednostné v sidlech s existujicim ob¢anskym vybavenim.

(23.2.3) Tato metodika se zabyva identifikaci moznych narok( na zajisténi dostupnosti a kapacit pouze vybranych
druhli obcanského vybaveni. Konkrétné téch, po nichz byva v pfipadé rozvoje prlimyslové zony ze strany noveé prichozich
zaméstnanc( a obyvatel nejvétsi poptavka a zaroven jejich dostupnost a kapacity zajistuje ¢i garantuje primarné verejny
sektor.

Chcete védét vice?

vybaveni denni potfeby, stanovi certifikovand metodika Ministerstva pro mistni rozvoj

2 Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, dostupné online:

WWw.uur.cz/images/8-stanoviska-a-metodiky/53-TBO50MMRO1-Standardy-dostupnosti-verejne-
infrastruktury-2017-10-30.pdf

Zasady navrhovdni oblanského vybaveni, véetné prehledu kapacitnich ukazateli jednotlivych druhl obcanského vybaveni jsou
obsahem priibézné aktualizované internetové publikace Ustavu tzemniho pldnovdni v Brné

O Principy a pravidla tzemniho planovani, kapitola C. FUNKCNI SLOZKY, dostupné online:
www.uur.cz/default.asp?ID=2571

Administrativni podpora novych zaméstnanct

(23.2.4) Koncentrace vétSiho mnoZstvi nové prichozich zaméstnancu (v radu stovek) maze vyvolat potiebu rfeseni
administrativni a organizacni podpory témto zaméstnanctim. Cilem je pfitom nové pfichozim zaméstnancim pomoci

= zorientovat se v Uzemi, v jeho moznostech a nabidce

= nalézt vhodné ubytovani nebo bydleni

=  zajistit pracovni prava

= zajistit obcanska prava

= zajistit dostupnost zakladnich verejnych sluzeb, zejména Iékarské péce

= zajistit informovanost zaméstnancl o podminkach povoleni k pobytu, jeho udrZeni a rizicich jeho zruseni

= poskytnutim asistence pfi vyfizovani sloZitéjsich ikonl (podpora tlumocnika na Uradech, u lékare apod.)

= zajistit informovanost zaméstnancl o pravidlech a zasadach souZiti v obci

= se smysluplnym a nerizikovym travenim volného ¢asu.
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Vyssi naroky na feseni vyvolavaji vidy agenturni zaméstnanci a cizinci, tedy ty skupiny zaméstnanc(, u nichZ se da
predpokladat vyssi mira nejistoty a nestability zaméstnani a s tim souvisejici vyssi mira fluktuace a nezakotvenosti
v Uzemi, s dGsledky ve vyssim riziku rozvoje frustrace a socialné patologickych jeva.

Potfeba feSeni administrativni a organizacni podpory zaméstnancim typicky vyvoldva potfebu zvySeni poctu
pracovnich mist pfisluSného obecniho / méstského uradu, zpravidla odboru socidlnich véci nebo odboru sprévnich
¢innosti, v obcich v bezprostfednim okoli prdmyslové zény a v populaéné nejvétSich méstech a obcich v okoli
pramyslové zény, a to v poctu

cca 1 nové pracovni misto na 500 novych zaméstnancl k usazeni ve spadovém Gzemi PZ (Zu).

Verejna sprava tak ziska lepsi prehled o téchto nové prichozich zaméstnancich a moznost v pfipadé potreby efektivnéji

intervenovat (napf. v ptipadé problémd s rizikovym chovanim, Sifenim nakaZlivych chorob, pfetizenim dopravnich
systémda apod.).

(23.2.5) Ministerstvo vnitra doporuduje, aby v pfipadé 50 a vice zahrani¢nich zaméstnanci v jedné firmé navazal
zaméstnavatel Uzkou spolupraci s mistné pfislusSnym Centrem na podporu integrace cizincl, kterd jsou zfizovana
Spravou uprchlickych zafizeni MV CR nebo jinymi subjekty (kraj, obec, nevladni organizace), sidli ve viech krajich a
zaméruji se na pomoc cizincim z tzv. tfetich zemi (mimo zemé EU a EHP).

9 Centra na podporu integrace cizinct, www.integracnicentra.cz
V pripadé koncentrace vétsiho mnozZstvi (stovek a vice) zahrani¢nich zaméstnanct v jedné prlimyslové zéné je vhodné
zfidit pobocku Centra na podporu integrace cizincti pfimo v primyslové zéné. Pro obcany jinych ¢lenskych statl EU

muze byt mimo sit Center na podporu integrace cizinci vytvofeno koordinaéni centrum poskytujici asistenéni a
poradenské sluzby, a to cizincim i vefejné spraveé

Priklad z praxe

Usnesenim viddy CR ¢. 388 ze dne 22. kvétna 2017 bylo rozhodnuto o vzniku Koordinaéniho centra pro cizince v priimyslové zéné
Kvasiny v Rychnové nad KnéZnou. Jeho vznik je soucdsti souboru opatreni fesicich zhorsenou situaci v priimyslové zoné a jejim okoli
v souvislosti se zvysenym zaméstndvdnim cizincd.

S Koordinaéni centrum pro cizince v prumyslové zdéné Kvasiny, www.koordinacnicentrum.cz
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KOORDINACNI CENTRUM

PRO CIZINCE V PROMYSLOVE
IONE KVASINY

KOORDINACNi CENTRUM PRO CIZINCE
V PRUMYSLOVE ZONE KVASINY

Provozovatelem a zfizovatelem Koordinacniho centra pro cizince v priumyslové zéné Kvasiny je Sprdva uprchlickych zarfizeni
Ministerstva vnitra, kterd md dlouhodobé praktické zkusenosti v oblasti prdce s cizinci, zejména pak z provozu Center na podporu
integrace cizinca.

Hlavni ¢innosti centra je monitoring situace v regionu tykajici se zaméstndvdni cizincl v oblasti a preddvdni informaci Ministerstvu
vnitra a mistnim samosprdavdam. S monitoringem situace v oblasti uzce souvisi terénni prdce, v jejimZ ramci budou zaméstnanci centra

odpovédnym slozkam, které budou schopné na jejich zdkladé vyhodnotit situaci a pripadné prijmout adekvdtni opatreni.

Ndplini koordinacniho centra je také zlepsSeni koordinace cinnosti hlavnich aktérd, zejména mistnich samosprdv obci v regionu okolo
primyslové zény, zaméstnavateld, ufadu prdce, Policie CR, méstské policie ad.

Koordinacni centrum poskytuje rovnéZ asistencni a poradenské sluzby pro cizince, zejména poradenstvi v ramci ubytovdni, pracovné
pravni problematiky, zprostredkovani nabidky volnocasovych aktivit, pripadné zajisténi tlumoceni.

Na koordinacni centrum se mohou obracet rovnéZ mistni obCané, a to zejména s otdzkami tykajicimi se aktudlini situace v oblasti
zaméstndvani cizincl v regionu, ale rovnéZ s konkrétnimi problémy souvisejicimi s cizinci — zaméstnanci centra v téchto pfipadech
predaji dany problém odpovédnym sloZkam, pripadné obcanovi poskytnou relevantni kontakty ¢i rady, jak situaci resit.
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Bezpecnost — verejny poradek a prevence kriminality

(23.2.6) Zvyseni po¢tu zaméstnancl usazenych v obcich a méstech v blizkosti priimyslové zény, ¢i do primyslové
z6ny denné dojizdéjicich, mlze ve spadovém Uzemi primyslové zény, zejména pak v jejim bezprostfednim okoli, vyvolat
narlst bezpeénostniho rizika. Zku$enosti z jiz realizovanych pramyslovych zén v €R ukazuji zejména na rlist dopravnich
prestupkl (spojenych nejéastéji s nedovolenym parkovanim ¢i vysokou rychlosti) a pfestupki proti obanskému souZiti
(napf. ruseni noc¢niho klidu, vytrznictvi) ¢i rast drobné kriminality (zejména kradezi ¢i poskozovani cizi véci). Roste také
vyskyt socidlné patologickych jeva.

Ve spadovém uUzemi prlimyslové zdny, zvlasté pak v jejim bezprostfednim okoli, mlzZe vzniknout potfeba feseni
zvySenych narokl na zajisténi bezpecnosti a verejného poradku. Typickym feSenim byva nutnost posileni jednotek
Policie €R. V pfipadé, kdy v obcich v okoli priimyslové zény neni 7adna sluzebna policie, miiZe fe$eni narokd na zajisténi
bezpeénosti a vefejného poradku vyvolat potiebu zfizeni nové sluzebny Policie €R (véetné potiebného materialniho a
technického zabezpeceni).

Pti odhadu narok(l na posileni policejniho sboru a z toho vyplyvajicich narok(i na pfipadné nutné zvyseni kapacity
policejnich sluzeben v blizkosti pramyslové zény nebo zfizeni sluzeben novych lze vyjit ze zkuSenosti s potfebami
navyseni poctu policistl v souvislosti s rozvojem Priimyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad KnéZznou v obdobf
let 2014 —2017:

Na 10 000 zaméstnanct priimyslové zony (z nichZ cca 1 200 byli cizinci a 2 000 agenturni zaméstnanci) bylo nutné zajistit:
cca 10 novych policisti obvodniho oddéleni Policie CR
cca 5 aZ 10 novych policistt dopravniho inspektoratu Policie CR
cca 10 — 15 novych policistti pohotovostniho a eskortniho oddéleni krajského reditelstvi Policie CR
cca 10 novych policisti odboru cizinecké policie Policie CR.

(23.2.7) Reenim narokl na zaji$téni bezpeénosti a vefejného pofadku v okoli primyslové zény mdze byt zFizeni
obecni policie (pokud jesté neni zfizena) nebo posileni jiz existujiciho oddéleni obecni policie.

Chcete védét vice?
Dal$i ndroky na zajisténi bezpecnosti vyplyvaji z norem prevence kriminality z oblasti CEN/TC 325, konkrétné:

CSN EN 14383-1
Prevence kriminality — Planovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 1: Definice specifickych termin(i
Tridici znak: 734400 Vyddna: 1.2007

CSN P CEN/TR 14383-2
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 2: Plénovdni méstské vystavby
Tridici znak: 734400 Vyddna: 2.2009

CSN P CEN/TS 14383-3
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 3: Obydli
Tridici znak: 734400 Vyddna: 12.2006

CSN P CEN/TS 14383-4
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 4: Obchodni a administrativni budovy
Tridici znak: 734400 Vyddna: 1.2007

CSN P CEN/TR 14383-5
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cést 5: Cerpaci stanice
Tridici znak: 734400 Vyddna: 10.2011

Pfedbézny projekt CEN/TS 14383-6
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 6: Skoly

CSN P CEN/TR 14383-7
Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 7: Ndvrh a management zafizeni vefejné dopravy
Tridici znak: 734400 Vyddna: 1.2012

CSN P CEN/TR 14383-8

Prevence kriminality — Plénovdni méstské vystavby a navrhovdni budov — Cdst 8: Ochrana budov a prostori pfed krimindinimi dtoky
pdchanymi pomoci vozidel

Tridici znak: 734400 Vyddna: 10.2011
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Pozarni bezpecnost

(23.2.8) Lze predpokladat, Ze zejména plosné rozsahlejsi primyslové zény (o velikosti desitek hektar( a vétsi),
potencialné ale i mensi primyslové zény s velkym poc¢tem zaméstnancd (ve stovkach), zvysi stupen pozérniho nebezpedi
Uzemi obce dle Prilohy k zdkonu ¢. 133/1985 Sb., o poZdrni ochrané, v platném znéni, ktery je dany poctem osob,
existenci zény havarijniho planovani nebo statistikou vyjezdl na izemi dané obce. ZvySeni stupné pozarniho nebezpedi
Gzemi obce mGze vyvolat nutnost navyeni poctu prisludnik(i Hasi¢ského zachranného sboru CR na stavajici hasi¢ské
stanici nebo umisténi zcela nové hasicské stanice, kterd zajisti pokryti primyslové zény dobou dojezdu jednotek pozarni
ochrany na misto zasahu v souladu s poZzadavky danymi pfilohou k zakonu ¢. 133/1985 Sh.

(23.2.9) Vyrobni zavody v priimyslové zéné se také hodnoti z hlediska poZarniho nebezpedi jimi provozovanych
¢innosti. Vyrobnim zavoddm lze na zakladé § 67 zdkona ¢. 133/1985 Sh., o poZdrni ochrané, v platném znéni, naridit
zfizeni podnikové jednotky s profesionalnimi nebo dobrovolnymi podnikovymi hasici, ktefi jsou potom také soucasti
integrovaného zachranného systému. Jeji pfipadné umisténi se vsak predpokladd v plose primyslové zény, bez
vyvolanych ndrokli na tzemi mimo PZ.

Chcete védét vice?

Presné ndroky na kapacitu jednotek poZdrni ochrany a na pokryti izemi jednotkami poZdrni ochrany vyplyvaji z vyhldsky
Ministerstva vnitra CR ze dne 22. 1. 2001

2 Vyhldska &. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek poZdrni ochrany, v platném znéni

Kompletni informace o stavu a kapacité jednotek poZdrni ochrany v uzemi okolo priimyslové zény poskytne misté
pfislusné krajské reditelstvi hasicského zachranného sboru.

Zdravotni péce

(23.2.10) ZvySeni poctu obyvatel nové usazenych ve spadovém UGzemi prlimyslové zény (Ou) v souvislosti s jejim
rozvojem muze vyvolat nutnost rfeSeni narok( na zajisténi dostupnosti zdravotni péce. Nejnaléhavéjsi pfitom bude
v obcich okolo primyslové zény s nejvétsi koncentraci nové usazenych obyvatel zajistit dostupnost zakladni ambulantni
zdravotni péce, ktera v souladu s prilohou ¢. 1 k nafizeni vlddy ¢. 307/2012 Sh., o mistni a ¢asové dostupnosti zdravotnich
sluZeb zahrnuje obory a sluzby skupiny 1: vSeobecné praktické Iékafstvi, praktické lékarstvi pro déti a dorost, gynekologie
a porodnictvi, zubni lékaF, 1ékarna, optimalné v tomto standardu®®:

bod sledovany pro dostupnost

vychozi cilovy typ uzemi standard dostupnosti

mésta a obce nad 2 000 obyvatel
(s vyjimkou prostorové oddélenych
sidel, ktera maji méné nez

obytny ddm | ordinace lékafe | 1 gog obyvatel)

600 m skute&na fyzicka pé&si dochdzka®®:

rodinny dim |/ lékdrna
obce, nebo oddélend sidla mést

s po¢tem obyvatel mensim nez 35 minut vefejnou hromadnou dopravou (VHD)?!
1 000 obyvatel

Potfebné navySeni kapacity ordinaci l1ékar zakladni ambulantni zdravotni péce je mozné alespon pfiblizné odvodit
z nize uvedeného standardu optimalniho poctu obyvatel pripadajicich na jednoho Iékate, pfi celotydennim provozu
ordinace:

19 ple certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).

20 Skutecna vzdalenost mérend po verejné pristupnych pozemnich komunikacich a po dalsich verejné pristupnych cestach uréenych
pro pési pohyb. Skute¢nou fyzickou pési dochdzku Ize pro zjednoduseni nahradit tzv. vzdusnou vzdalenosti. V takovémto pripadé se
zjisténa vzdusna vzdalenost upravi vici standardem pozadované skutecné fyzické vzdalenosti koeficientem zohlednujicim rozdil
mezi fyzickou a vzdusnou vzdalenosti (koeficient 1,3, ktery Ize v odlvodnénych pfipadech, naptiklad ve zvlast naro¢ném terénu,
upravit s ohledem na mistni podminky)

21 asova dostupnost vefejnou hromadnou dopravou je soudet ¢asu straveného cestou na zastavku verejné hromadné dopravy (5
min, maximalné 10 min), ¢ekanim na spoj (2 az 5 min), cestou vefejnou hromadnou dopravou vcetné ¢asu straveného ¢ekanim na
eventualni pfipojné spoje — vSe pro vybrany spoj ve viedni den rdno — a ¢asu potifebného pro cestu od vystupni zastavky verejné
hromadné dopravy, pokud je vzdalenost mezi touto zastavkou a cilovym mistem delSi nezli 100 metrd (nebyva vice nez 2 az 5 min).
Cas straveny ¢ekanim na prvni pouZity spoj se neuvaZuje a zanedbd se. Pro zjisténi doby vlastni cesty vefejnou hromadnou
dopravou se pouZije verejné dostupnych sluzeb planovani tras, naptiklad mapy.cz nebo pfimo Udaj z jizdniho fadu.
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prakticky |ékaf pro dospélé: 1 800 obyvatel na lékafe
prakticky Iékar pro déti a dorost: 4 500 obyvatel na Iékare
zubni |ékaf: 2 100 obyvatel na Iékaie

gynekolog: 1 400 obyvatel na lékafre.

Data o rozmisténi ordinaci Iékaru Ize ziskat z webovych aplikaci (napf. firmy.cz). Kapacitu a ochotu Iékaf( pfijimat nové
pacienty lze zjistit pouze osobni konzultaci s dot¢enymi lékafi.

(23.2.11) PFi poltu obyvatel nové usazenych ve spadovém Uzemi prdmyslové zény (Ou) v souvislosti s jejim
rozvojem v fadech tisicl, Ize predpokladat kromé reseni narokl na dostupnost zakladni ambulantni zdravotni péce
rovnéz pozadavky na feSeni narokl dostupnosti vyssi / specializované ambulantni zdravotni péée a také na Feseni
narok( dostupnosti lGzkové zdravotni péce. Ve spadovém Gzemi priimyslové zdny je pritom Zadouci splnit standardy

dostupnosti vychazejici z téchto predpist a dokumentt:

9 Narizeni vlady &. 307/2012 Sb., o mistni a &asové dostupnosti zdravotnich sluzeb,
ptiloha ¢. 1, online: www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-307

2 Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016), dostupné online:

wWWw.uur.cz/images/8-stanoviska-a-metodiky/53-TBO50MMRO1-Standardy-dostupnosti-verejne-
infrastruktury-2017-10-30.pdf

Optimalni kapacita lGzkovych zdravotnich zafizeni poskytujicich standardni rozsah odborné lizkové zdravotni péce
(typicky chirurgie, vnitrni Iékarstvi, détské |ékarstvi, gynekologie a porodnictvi, neonatologie, anestezie a intenzivni
medicina), kterd ma zarudit dostupnost IGZkové zdravotni péée viem obyvateldm, je 2,5 lGZka na 1 000 obyvatel??.

Kultura

(23.2.12) Narust poctu obyvatel (zaméstnanct a jejich pripadnych rodin) usazenych ve spadovém tzemi primyslové
zény maZe zvysit poptavku po zafizenich pro traveni volného ¢asu, konkrétné pro kulturu. Podle zkusenosti z Gzemi
v okoli jiZ realizovanych primyslovych zén, vznika potieba reseni narokl na zajisténi dostupnosti zakladnich kulturnich
zafizeni (viceucelovy sal pro poradani kulturnich a spole¢enskych akci, pro setkavani ob¢and obce, vefejna knihovna,
klubové zafizeni a komunitni centrum pro setkavani a aktivity rliznych vékovych skupin obyvatel) tématem zejména
v mensich venkovskych obcich, které casto pred prichodem novych obyvatel takovymi kulturnimi zatizenimi, vzhledem
k malému poctu obyvatel, nedisponuiji.

(23.2.13) V kazdé obci, ktera ma vice nez 1000 obyvatel, md byt na uUzemi obce, optimalné pak
v jddrovém/centrélnim sidle obce, zajisténa dostupnost vicetiéelového salu?® pro potadani kulturnich a spoleéenskych
akci. S nartstem poctu obyvatel v obcich ve spadovém tzemi priimyslové zony, které v souc¢asné dobé Zadny vyhovujici
viceuCelovy nebo kulturni sal nemaji, Ize nutnost feSeni tohoto naroku ocekavat. Zejména v mensich venkovskych
obcich byva viceucelovy sal jedinym prostorem pro mozné setkavani komunity obyvatel obce.

(23.2.14) V kazdém prostorové samostatném obytném sidle, ma-li alespori 1 000 obyvatel, ma byt zajisténa
skute¢nd pési dostupnost komunitniho centra / klubovny / klubového zafizeni?* (pro setkavani a aktivity rGznych
vékovych skupin obyvatel obce — déti, mladeze, seniorl) maximalné 800 m ze vsech obytnych a rodinnych dom( v
nizkopodlazni venkovské zastavbé, resp. maximalné 600 m ze viech obytnych a rodinnych dom( v méstské blokové
zastavbé.

(23.2.15) V kazdé obci, ktera mda vice nez 1000 obyvatel, ma byt na Uzemi obce, optimalné pak

v jddrovém/centralnim sidle obce, zaji$téna dostupnost vefejné knihovny?’, a to nejvyse 15 minut pési chiizi nebo jizdy
verejnou hromadnou dopravou od obytného nebo rodinného domu.

Ve vSech venkovskych obcich i mensich méstech (zpravidla do 30.000 obyvatel) jsou hlavnimi nositeli kulturniho Zivota
v obcich pravé verejné knihovny, Casto s pridruzenym spolecenskym salem pro poradani spolecenskych a kulturnich
akci, v pripadé vétsich obci pak samostatna kulturni zatizeni s vétsim viceucelovym salem umoznujicim konani rliznych
kulturnich a spolecenskych akci, typicky plest, divadelnich pfedstaveni a koncertd, vystav, soutézi ¢i prednasek apod.

22 Dle internetové publikace Principy a pravidla Uzemniho planovani (VUVA & URBION, 2006 — 2017).

23 ple certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).
24 ple certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).
25 Dle certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).
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Sport

(23.2.16) Vedle zvyseni poptavky po kulturnich zafizeni mlzZe narQst pocCtu obyvatel (zaméstnancll a jejich
pfipadnych rodin) usazenych ve spadovém tzemi primyslové zény zvysit poptavku také po zafizenich pro sport a aktivni
travenivolného ¢asu. V pocatecnich fazich procesu usazovani zaméstnancl v Uzemi kolem primyslové zény lze ocekavat
zvySeni poptavky po sportovnich zafizenich pro dospélé. S vyssi mirou usazeni zaméstnancll v Uzemi a pfipadnym
zakladanim rodin pak také pro déti a mladeZ. Je pFitom Zidouci pfi FeSeni narokl na zajisténi dostupnosti hfist,
sportovist a parkid dodrzet nasledujici standardy dostupnosti®®:

bod sled 7 dost t
od sledovany pro dostupnos standard dostupnosti
kategorie hristé / parku vychozi cilovy typ uzemi (skutecnad pési dochdzka)
hristé pro predskolni déti véechna sidla, ktera maji 200 m
hiigté pro &kolni déti vice nez 1000 obyvatel | 500 m
Oby_tn\",df‘n’“ hiicts viechna sidla, kterd maji | 0
rodinny dm vice neZ 1 000 obyvatel
hristé pro mladez a dospélé
sidla, kterd maji
x 1000
méné nez 1 000 obyvatel m
verejna parkova zelen jako vsechna sidla, ktera maji 300 m
soucast verejného prostranstvi, obytny diim _ vice nez 1 000 obyvatel
o rozloze cca 0,5 -1 ha PR okraj parku .
rodinny ddm sidla, ktera maji ., .,
v v kazdém obytném sidle
méné nez 1 000 obyvatel

Skolstvi

(23.2.17) Navyseni poctu zaméstnancl nové usazenych ve spadovém uzemi primyslové zény, pokud se v Uzemi
usadi i se svymi rodinami anebo rodiny v Uzemi zaloZi, vyvola potrebu feSeni narokl na zajisténi dostupnosti Skolskych
zarizeni, konkrétné materskych skol a zakladnich skol, jejichz dostupnost je nutné zajistit v tésné vazbé na misto bydlisté
déti (na rozdil od stfednich a vysokych skol, kde se pocita s dojizdkou i na delsi vzdalenosti ¢i s pobytem na internaté).
Regeni téchto vyvolanych narokl mize spodivat

a) v navyseni kapacity stavajicich materskych a zakladnich skol, v pfipadé, Zze bude zaroven splnén pozadovany
standard pési nebo ¢asové dostupnosti téchto zafizeni z bydlisté

b) ve vystavbé novych matefskych Skol a zakladnich Skol.

Je pfitom Zadouci pfi feSeni narokl na zajisténi dostupnosti Skolskych zafizeni dodrZet nasledujici standardy jejich
dostupnosti?’:

bod sledovany pro dostupnost

Skola vychozi cilovy typ uzemi standard dostupnosti

obce, které maji vice nez 1 000 obyvatel R
y . ‘o y , 600 m skutecna pési
(s vyjimkou prostorové oddélenych sidel, dochazka
ktera maji méné nez 1 000 obyvatel)
Yok Ekol obytny dim | materska
materska skola rodinny dtim | $kola obce, které maji méné nez 1 000 obyvatel
t é oddélend sidla vétsich obci, . -

a pros orovelo é e.r,1a S,I va vev Sich obci 30 minut dojizdka VHD
pokud tato sidla maji méné nez 1 000
obyvatel

26 Dle certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).
27 Dle certifikované metodiky MMR CR Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury (Maier a kol., 2016).
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bod sledovany pro dostupnost

Skola vychozi cilovy typ uzemi standard dostupnosti

mésta, kterd maji vice nez 10 000 obyvatel
(s vyjimkou prostorové oddélenych sidel,
kterda maji méné nez 1 000 obyvatel)

600 m skutecnd pési
dochazka

obce, které maji vice nez 2 000 obyvatel a
zékladni skola |obytny dim | zakladni vSechna prostorové oddélena sidla, ktera
I. stupen rodinny dim | skola maji vice nez 2 000 obyvatel

800 m skutecna pési
dochazka

obce, které maji méné nez 2 000 obyvatel a
vSechna prostorové oddélend sidla ve
méstech do 10 000 obyvatel, ktera maji
méné nez 2 000 obyvatel

30 minut dojizdka VHD

obce, které maji vice nez 5 000 obyvatel a

. " . , 800 m skutecnd pési
vSechna prostorové oddélena sidla, ktera P

. . hazk
zékladni skola obytny dim | zakladni maji vice nez 5 000 obyvatel dochdzka
uplna L v
(1+1. stupen) rodinny ddm | Skola obce, které maji méné nez 5 000 obyvatel a

vSechna prostorové oddélena sidla, ktera 30 minut dojizdka VHD
maji méné nez 5 000 obyvatel

Naroky na potiebné navySeni kapacity matefskych skol a zakladnich skol, pro uspokojeni poptavky nové usazenych
obyvatel (Ou) ve spadovém Uzemi primyslové zény, je mozné alespon pfiblizné odvodit z nize uvedeného standardu
optimalniho poctu mist v materskych a zakladnich skolach na 1 000 obyvatel:

cca 34 mist v mateFskych $kolach na 1 000 obyvatel®®
cca 50 mist v zékladnich $kolach I. stupné na 1 000 obyvatel®®
cca 110 mist v zékladnich 3koldch dplnych (I.+1l. stupné&) na 1 000 obyvatel*.

Pozndamka: Volné (disponibilni) kapacity materskych skol a zdkladnich Skol Ize zjistit z vyrocnich zprdv povinné
zverejriovanych vsemi skolskymi zarizenimi na jejich internetovych strankdch, pripadné dotazem na mistné prislusném
odboru skolstvi uradu obce s rozsifenou plsobnosti, ktery kapacity a redlné naplnénosti skolskych zarizeni v svém
spravnim obvodu pribézZné eviduje.

(23.2.18) Priimyslova zéna zaméstnavajici velky pocet (v Fadu tisict) specificky kvalifikovanych zaméstnancd muze
v §irSim regionu vyvolat zvySenou poptdvku po specificky kvalifikovanych absolventech stfednich nebo vysokych skol.
Zvysena poptavka po takto specificky kvalifikované pracovni sile mize v Sirsim okoli primyslové zény vyvolat nutnost
reSeni narokd na

a) rozsifeni a zvyseni kapacity oborové optimalné zaméfenych stfednich / vysokych $kol

b) zaloZeni pobodek jiz existujicich stfednich / vysokych kol blize priimyslové zéné

c) zaloZeni novych stfednich / vysokych skol.

28 pomér mist v MS odpovidajici dle tdaji MSMT CR celorepublikovému priiméru predikolnich déti ve $kolnim roce 2016/2017 z
celkového poctu obyvatel CR.

29 Dle (idaji MSMT CR pfipadalo ve $kolnim roce 2016/2017 86 7ak( zakladnich kol na 1 000 obyvatel. Internetova publikace
Principy a pravidla tzemniho pldnovdni (UUR, 2006-2017) uvédi pro Gcely planovéni Z§ zajistit v Gzemi dostupnost 136 mist v ZS na
1 000 obyvatel. Pocet skolnich déti na 1 000 obyvatel je pravdépodobné prevzaty z nékterého ze starsich zdrojt, pravdépodobné z
publikace VUVA & URBION, 1983. V minulosti byly populaéné silnéjsi ro¢niky s vy$§im podilem déti na obyvatele CR (tehdy CSSR),
proto je pocet zak( uvadény v publikaci UUR vyrazné vyssi, ne? je aktudlni podil $kolnich déti na 1 000 obyvatel v CR. Pro predikci
poctu mist v Z§ je viak nutné uvazovat vykyvy poctu déti souvisejici s demografickymi vinami. Priibéh poctu déti mate¥skych kol a
poctu zakd zakladnich Skol od roku 1989 ukazuje az na 30 % vykyvy poctu déti v materskych a zakladnich Skolach. V zakladnich
gkolach jsou v soucasné dobé jedny z nejslabich populaénich roénikd, které véak postupné odchazeji na stiedni $koly a na ZS se
naopak postupné dostéavaji vyrazné populacné silnéjsi roéniky déti (déti tzv. Husdkovych déti), které zaplriuji matefské skoly na
100 % jejich kapacity. V predikci potfeby poctu mist v ZS je tedy nutné zohlednit pFeliv silné populaéni viny déti z mateFskych kol
do zakladnich kol a pocitat tak s vy$Sim pomérem zaku zakladnich skol na 1 000 obyvatel. Pro ucely této metodiky je zvolena
hodnota 110 mist v ZS na 1 000 obyvatel, co? je nékde mezi stavajici hodnotou v populaci a tidajem publikace UUR (2006-2017).

V pripadé prvniho stupné ZS (1. — 4. tfida) jde o néco méné nez polovinu tohoto koeficientu.

30 Viz predchozi poznamka.
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Priklad z praxe

V dubnu roku 2013 byla v Mladé Boleslavi zalofena SKODA Akademie. SKODA Akademie je zodpovédnd za persondini rozvoj
zaméstnanct SKODA AUTO, za rozvoj jejich odbornych i nadodbornych kompetenci.

Souddsti SKODA Akademie je také Stfedni odborné ucilisté strojirenské s vice neZ 90-letou tradici svého plisobeni v Mladé Boleslavi.
Skola nabizi kvalitni odborné vzdéldvdni, orientované na budouci inovativni technologie a ve strojirenskych a elektrotechnickych
oborech vychovdvd pro SKODA AUTO Zddané odborniky. Svym studentiim poskytujeme nejvyssi troveri vyuky s vyuZitim inovativnich
vyukovych technologii a pomucek. Velkd ¢dst pripravy Zdki v zdvérecnych rocnicich se odehrdvad prfimo na provoznich pracovistich
progresivnim a modernim formdm vyuky je Skola schopnd rozvijet kompetence, které jsou nezbytné pro dlouhodobou
zameéstnavatelnost a konkurenceschopnost na trhu prdce.

Budova $koly M

Zdroj: www.sou-skoda.cz
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DOPRAVA D

Naroky dopravy generované primyslovou zénou maji témér vidy dopady do Sirsiho okoli prliimyslové zény. Neni
vyjimkou, Ze dopravni zatéz z PZ se preléva i desitky kilometr( daleko, zvIasté tehdy, pokud pravé v Sirsim okoli PZ nejsou
v souvislosti s umisténim PZ realizovana opatfeni na zkapacitnéni nebo optimalizaci dopravnich systémd.

Co je platnd vysoce kapacitni kfizovatka napojujici PZ na pfilehlou hlavni silnici, kdyZ tato silnice odvadi stovky plné
naloZenych kamion0 k nejblizsi dalnici pres zastavéna a obydlena Gzemi malebnych historickych vesnicek.

Jednotlivé ekonomické Cinnosti primyslu a strategickych sluzeb mohou klast pfitom pomérné rozdilné naroky na
dopravu. Pro tézky zpracovatelsky pramysl je napfriklad charakteristicky dovoz velkého objemu vstupnich surovin pro
vyrobu, napf. kapalnych, plynnych &i sypkych surovin v pfipadé chemického primyslu, Zelezné rudy ¢i uhli v pfipadé
metalurgie Ci slévarenstvi, vapence v pfipadé cementaren, surového dreva v pfipadé celulézek apod. Potravinarsky
pramysl produkujici vyrobky denni spotreby je zase charakteristicky pomérné jasné vymezenym akénim radiem odbytu
svych produktl. Drobnd vyroba a zejména strategické sluzby zase vyZaduji velmi dobré podminky dopravni dostupnosti
pro zakazniky a navstévniky.

Zcela specifické naroky na Uzemi okolo PZ klade doprava dodavek jiz hotovych dilct a komponentd do procesu konecné
faze montaze. Kolem hlavniho vyrobniho zdvodu (montovny) se soustfedi mensi vyrobni zavody jednotlivych
montaznich dilcd a komponentl a ty jsou v pfesné stanoveném case (JIT — just in time) dodavany do konkrétni faze
montdaZe hotového vyrobku (JIS = just in sequence). Doprava JIT a JIS a klade naroky na mimoradné plynulé dopravni
proudy mezi zavody dodavatell a hlavnim montaznim zavodem, doprava musi byt maximalné plynuld a prosta zacp ci
jinych rizikovych bod, které by mohly zpUsobit zdrzeni dodavky. Dodavatelské zavody pfitom mohou sidlit zcela mimo
PZ a mohou komponenty pro kone¢nou montaz dovazet az ze vzdalenosti desitek kilometr( od PZ.

Doprava zaméstnancl PZ ma své zasadni specifikum v ndrazovosti, je kumulovand do c¢asu okolo stfidani smén a
kulminuje v ¢ase priblizné pal hodiny pred a pal hodiny po stfidani smén. To vytvari nebyvaly tlak nejen na kapacitu
dopravnich systém( v okoli PZ, ale také na zvladnuti organizace stfidani automobild na parkovistich, svozu a odvozu
zaméstnancu verejnou hromadnou dopravou ¢i usmérnéni proudd pésich a cyklistd.
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D1 DOPRAVA GENEROVANA PZ

M ‘ @

= 'le SR )

zdroje / suroviny / polotovary / sou&asti

.:_ - . - . ( TS mEEE]
" zaméstnanci —= zékaznici (o—> Ip

produkty / \.ryrobky / odpady

(_7‘

Kazda pramyslova zéna klade naroky na dopravu, tedy na dopravni dostupnost a obsluznost. Naroky na dopravu
vyvolané existenci néjaké zastavby (v nasem pripadé primyslové zény) se oznacuji jako ,,generovana doprava“.

Naroky primyslové zény na dopravu vyvolava typicky
1. doprava nakladut (nakladni doprava)
podle sméru dopravy nakladi ve vztahu k priimyslové zéné se jedna o tyto 2 druhy dopravy:
a. dovnitf PZ: doprava zdrojl a vstupnich surovin pro vyrobu, polotovard ¢i montaznich soucasti

b. ven z PZ: doprava hotovych produktll a vyrobkd nebo primarné zpracovanych surovin (v pfipadé tézkého
pramyslu) a doprava odpadu

2. doprava osob (osobni doprava)

a. doprava zaméstnancl

b. doprava zdkaznikd/ndvstévnikl

Doprava generovana priamyslovou zénou klade typicky (rdznou mérou) naroky na tyto druhy/maody dopravy
1. automobilova doprava (kamionova doprava, individualni automobilova doprava, autobusova doprava)
2. vefejna hromadna doprava osob (autobusova/tramvajova/trolejbusové/vliakova)
3. pési a cyklisticka doprava (nemotorova osobni doprava)
4. Zelezniéni doprava (vlakova doprava, tramvajova/trolejbusovéa doprava)
5. vodni doprava (nakladni vodni/lodni doprava)
6. letecka doprava (nakladni letecka doprava / letecké cargo)

U vétsiny odvétvi primyslu dominuje generovana automobilova doprava a vefejnd hromadna doprava osob. U tézkého
prdmyslu a u vSech dalSich odvétvi primyslu narocnych na prepravu objemnych, rozmérnych, sypkych, kapalnych ¢i
plynnych nakladl je béind doprava Zelezni¢ni, pfipadné také doprava vodni. Vodni ndkladni doprava je pak
bezkonkurencéné nejefektivnéjsi pro prepravu nadrozmérnych a nebezpecnych naklad(. Leteckd ndkladni doprava je
dlleZitad pro prepravu expresnich nakladd, které rychle podléhaji zkdze (zejména potraviny), pro prepravu drobnych,
lehkych a choulostivych zasilek, pro rychlou prepravu montaznich ¢i nahradnich dild, drahych pfistrojd vypocetni
techniky, farmaceutickych vyrobk( apod., a to zpravidla na velké vzdalenosti.

Ukolem ¢asti D1 je identifikovat a tam, kde to je s ohledem na podrobnost znalosti o planované PZ moiné, také
alespon priblizné kvantifikovat dopravni naroky PZ na Gzemi, které mlzZe PZ potencidlné vyvolavat.
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D1.1 NAKLADNi DOPRAVA ZDROJU / SUROVIN /
SOUCASTI / PRODUKTU / VYROBKU / ODPADU

(D1.1.1)

Odhad narokl PZ na nakladni dopravu, véetné ramcového odhadu intenzity jednotlivych druhd nékladni

dopravy generované PZ, zejména pak intenzity tézké nakladni automobilové dopravy, ktera zpravidla vyvolava
nejvyznamnéjsi naroky na uzemi v $irsim okoli priimyslové zény:

skupina EC

ndkladni doprava
automobilova

nadkladni doprava
Zeleznicni

ndkladni doprava
vodni

ndkladni doprava
letecka

pocet TNV na 1 ha PZ
v obou smérech za 24 h3!

pocet viaké™ na 1 ha PZ
v obou smérech za 24 h??

pocet lodi na 1 ha PZ
v obou smérech za 24 h

pocet letadel na 1 ha PZ
v obou smérech za 24 h

tézky pramysl

pti souCasném napojeni
na zelezniéni vlecku:
35-45
bez napojeni
na Zelezni¢ni vlecku??:
40-50

0,2-0,5

individudIni

lehky pramysl

-
-

I's
\

pti souCasném napojeni
na Zelezni¢ni vlecku:
15-30

bez napojeni
na Zeleznic¢ni vlecku:
20-35

0,2-0,3

individualni

individudlIni

strojirenstvi

‘
)

'
o

pfi souCasném napojeni
na zelezni¢ni vlecku:
25-40
bez napojeni
na zelezni¢ni vlecku:
35-45

0,2-04

individuaIni

drobna vyroba

')
A\ V4

(&)

0,05-0,1

individualni

sluzby

o

<5

individualni

legenda tabulky: TNV — tézkda nakladni vozidla

poznamky k tabulce:

* Vlak o priimérné délce 15 nakladnich vozu.

31 Dovozeno dle Bosserhof (2000: 42): 5-45 cest TNV v obou smérech za 24 h na 1 ha plochy uréené pro produkci (bez rozliseni
primyslového odvétvi), dle Martolos a kol. (2013: 65): 34-54 cest TNV v obou smérech za 24 h na 1 ha plochy primyslu, dle Gdajd o
dopravé generované zavodem Skoda Auto a.s. v Kvasinech (3/2017) a dle analyzy generované dopravy vzorku existujicich
préimyslovych zén, provedenych MPO CR v roce 2017.
32 Dovozeno dle tdajd o dopravé generované zavodem Skoda Auto a.s. v Kvasinech (3/2017), dle VUVA (1983: 6), a dle analyzy
generované dopravy vzorku existujicich primyslovych zén, provedenych MPO CR v roce 2017.
33 Vychazi z obvyklého poméru 1 nakladni vlak = cca 35-40 tézkych nakladnich vozidel.
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legenda symbol pouZitych v tabulce:

naroky PZ na intenzitu a objem generované dopravy naroky PZ na jednotlivé druhy generované dopravy
Lami S
® o ® O O
o NS
velmi vysoké vysoké stredni nizké vidy obvykle / Zadouci vyjimecéné neni obvyklé
(D1.1.2) V pfipadé primyslovych zén pro skupinu ekonomickych ¢innosti @ — strojirenstvi, zvlasté pak v pfipadé

montaznich zdvodld automobilového primyslu, je nutné podcitat se specifickym vlivem dopravy vyvolanym
technologiemi vyroby JIT (just in time)>* a JIS (just in sequence)®>. Doprava montaZnich a konstrukénich dilGi mezi
zdvody dodavatelll a centrdinim montdznim zdvodem se odehrdvd vyhradné nakladni automobilovou dopravou a
vyvoldva mimoradné vysoké ndroky na Uzemi nejc¢astéji v diametru 3-5 km od okraje pramyslové zény, Casto vsak az do
vzdalenosti 15-20 km od prdmyslové zény.

U montaznich zavod(l mdze néakladni automobilova doprava vyvolana technologiemi vyroby JIT a JIS, tedy néakladni
automobilovd doprava koncentrovana ¢asto v diametru jen 3-5 km od primyslové zény, predstavovat az 40-50 %
z celkového objemu nakladni automobilové dopravy generované PZ dle ¢lanku (D1.1.1).

D1.1.3) S napojenim PZ na vleckus¢ je nutné pocitat u viech
= prlmyslovych zén vétsich nez 50 ha
= strategickych primyslovych zén s velkymi investory

= primyslovych zén urcenych pro skupinu ekonomickych ¢innosti @—téik\'/ pramysl.

(D1.1.4) Napojeni PZ na vnitrozemsky Ficni nakladni pfistav na vyuzivané vnitrozemské vodni cesté odpovidajici
tfidy, umoznujici poZadovanou pfepravu materialu / surovin / produktl pro PZ, Ize pfedpokladat, pokud vzdalenost PZ
od tohoto pristavu nepresahne 30 km (pfi vétsi vzdalenosti se efektivita i atraktivita vyuZiti vodni dopravy zasadné
snizuje). Dopravni zatéZ vyvoland dopravou mezi PZ a prfistavem je zohlednéna v generované nakladni dopravé
automobilové, resp. v generované nakladni dopravé Zelezni¢ni (v pfipadé, Ze je PZ i ptistav napojeny na Zelezni¢ni
vlecku).

(D1.1.5) Napojeni PZ na letisté s provozem nakladni dopravy odpovidajici potfebam pramyslové zény, lze
predpokladat, pokud vzdalenost PZ od tohoto letisté nepresahne 60 km (pFi vétsi vzdalenosti se efektivita i atraktivita
vyuZiti letecké dopravy zasadné sniZuje, s pribyvajici vzdalenosti PZ od letisté se totiZz vyrazné prodluZuje celkovy Cas
prepravy). Dopravni zatéZ vyvolana dopravou mezi PZ a letiStém je zohlednéna v generované nakladni dopravé
automobilové, resp. v generované nakladni dopravé Zelezniéni (v pfipadé, Ze jsou PZ i letisté napojeny na Zelezni¢ni
vlecku).

34 JIT = dodavky v konkrétnim ¢ase ke zkompletovani v zdvodé tésné pred dodavkou na linku. Technologie vyroby, ktera klade velké
naroky na pravidelnost dodavek v presné stanoveném terminu. V rdmci systému JIT se zvySuje vyznam dopravy jako slozky logistiky
a jsou na ni kladeny narocné pozadavky, zejména kratsi a spolehlivéjsi doby prepravy, spravné nacasovani dodavky, spolehlivost
dopravnich prostiedk(, sofistikovanéjsi komunikace a mensi pocet dopravct s dlouhodobymi vztahy. MoZnosti vyuZiti Zelezni¢ni
dopravy pro systém JIT jsou omezené, Zelezni¢ni doprava je v prepravé nakladl budovana predevsim na prepravu velkych zasilek na
velké vzdalenosti, systém JIT naopak vyZaduje pfepravu mensich objem0 nakladd na pomérné malé vzdalenosti. (Cempirek a kol.,
2010)

35 JIS = dodavky ptimo na linku v poZadovaném poradi. Technologie vyroby, ktera je jednou z nejvyssich forem technologie just in
time. Oproti JIT se jednd o pIné synchronizovany logisticky proces, fizeny pokrocilymi informacnimi systémy. Je velice podobny JIT,
ovsem s tim rozdilem, Ze dodavatel, ktery zasobuje odbératele vyrobky pro vyrobu, dodava v presné daném poradi, mnozZstvi a
kvalité pfimo k mistu montaze piesné ve chvili, kdy to pozaduje takt vyrobni linky. (Zékova, 2014)

36 Dle Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030 (MD CR, 2017: 12).
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D1.2 OSOBNi DOPRAVA ZAMESTNANCU

(D1.2.1)

jednotlivych druh(l osobni dopravy generované PZ:

Odhad narokd PZ na osobni dopravu zaméstnanctl z/do zaméstnani, véetné ramcového odhadu intenzity

pozndmka: hodnoty v tabulce odpovidaji obvyklé/béziné délbé prepravni prdce mezi IAD, VHD, svozovou dopravou a pési a cyklistickou
dopravou, kterd se vSak ve skutecnosti mizZe lisit v zdvislosti na konkrétnim umisténi primyslové zdny vaci nejvyznamnéjsim
(nejlidnatéjsim) centriim osidleni, resp. obytnym sidlim a tzemim

skupina EC

individudlni automobilovd
doprava (IAD)

verejnd hromadnd
doprava (VHD)3’

svozovd autobusovad
doprava®®

pési a cyklisticka
doprava

pocet OA
na 1zam. PZ
v obou smérech za 24 h*°

pocet autobust
na 1zam. PZ
v obou smérech za 24 h*°

pocet autobust
na 1lzam. PZ
v obou smérech za 24 h

pocet cest
na 1zam. PZ
v obou smérech za 24 h*!

tézky pramysl*’

O

o

, , 0,005-0,01 0,002 - 0,005 0,02 -0,05
lehky pramys|*®
® O °
1,0-1,5 0,005-0,01 0,002 - 0,005 0,05-0,1
strojirenstvi
o ® .
1,0-1,5 0,005-0,01 0,005-0,01 0,05-0,1
drobna vyroba** -
9 [
0,5-1,0 0,01-0,02 0,002 - 0,005 0,1-0,2
sluzby? ' ‘
0,3-0,8 0,02-0,05 0,2-0,4

legenda tabulky: OA — osobni automobil, zam. — zaméstnanec primyslové zény

legenda symboll pouZitych v tabulce: viz legenda tabulky v pfedchozim kroku (D1.1.1)

37 Pro ucely této metodiky se predpoklada regiondini nebo méstska hromadnd autobusova doprava, véetné trolejbusu. Pro
zjednoduseni je zanedbana pripadna moznost obsluZnosti PZ také tramvajemi, metrem nebo Zelezni¢ni dopravou, jednd se o
prostfedky vefejné hromadné dopravy specifické pro vybrana mésta a regiony v CR.
Pokud je to technicky mozné a ekonomicky pfijatelné, je pfirozené zadouci pramyslovou zénu obslouZit vidy co nejkapacitnéjsimi
prostiedky verejné dopravy, tedy vidy prfednostné tramvajovymi linkami, metrem ¢i vlakovymi spoji.
38 Svozova doprava byva nutna typicky v pfipadé umisténi PZ mimo méstsky region, bez obsluhy méstskou hromadnou dopravou.
39 Dovozeno dle Bosserhof (2000: 38): 2,0 — 2,5 cest na zaméstnance bez rozliseni druhu dopravy a véetné poledni prestavky (podil
na cesty osobnimi automobily cca %, tedy cca 1,0 — 1,5 cesty), dle Martolos a kol. (2013: 65): 1,2 — 1,8 cest osobnich vozidel na
zaméstnance v obou smérech za 24 h, dle CSN 73 6110, tab. 34 (za pfedpokladu 2 jizd na 1 stani pfi 1-smé&nném provoze, 4 jizd na 1
stani pfi 2 sménném provoze a 6 jizd na 1 stani pfi 3-sméném provoze) a dle analyzy generované dopravy vzorku existujicich

prémyslovych zén, provedenych MPO CR v roce 2017.

40 Dovozeno dle vlastniho priizkumu dopravni obsluznosti PZ Skoda Auto Kvasiny, a.s. a dal$ich vybranych PZ v CR.

41 Dovozeno dle Martolos a kol. (2013: 64): podil nemotorové dopravy (pési + cyklo) na celkové délbé prepravni prace: 10 %.
42 Umisténi zpravidla dale od obytnych Uzemi, proto dominance individudlni automobilové dopravy.
43 Umisténi zpravidla ddle od obytnych Uzemi, proto dominance individualni automobilové dopravy.
44 Umisténi zpravidla pfimo ve mésté nebo na jeho okraji, proto velky podil verejné hromadné dopravy a nemotorové dopravy.

45> Umisténi zpravidla pfimo ve mésté, proto velky podil vefejné hromadné dopravy a nemotorové dopravy.
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(D1.2.2) Skutecna délba prepravni prace, tedy skutecny podil IAD, VHD, svozové dopravy a pési a cyklistické
dopravy na celkovém objemu dopravy zaméstnancd do/z pramyslové zény, zavisi na skuteéné poloze primyslové zény
vlci hlavnim a zéroven nejlidnatéjsim centriim osidleni, resp. obytnym sidlim a obytnym Gzemim, v okoli primyslové
zény. Obecné pritom plati, Ze:

¢im blize vyznamnym centriim osidleni a jejich obytnym sidlim a tzemim bude primyslova zéna umisténa, tim
vétsi bude podil verejné hromadné dopravy (VHD) a nemotorové (pési a cyklistické) dopravy na celkovém objemu
dopravy

se zvétsujici se vzdalenosti primyslové zény od bytnych sidel a center osidleni bude stoupat podil IAD a klesat
podil VHD a pési a cyklistické dopravy na celkovém objemu dopravy

pfi umisténi pramyslové zény v aglomeraci mésta/mést, stradiéné vysokou kvalitou obsluhy vefejnou
hromadnou dopravou (zpravidla méstskou hromadnou dopravou), bude rlst vyznam obsluhy vefejnou
hromadnou dopravou

pfi umisténi PZ pfimo ve mésté bude dominovat verfejna hromadna a nemotorova doprava

pési doprava ma vyznam do vzdalenosti max. 1,2 az 1,5 km (to odpovida ptiblizné 20 aZ 25 minutam chdze pfi
prdmérné rychlosti 3 az 4 km/h)

cyklistickd doprava ma vyznam do vzdalenosti max. 5 km (to odpovida pfiblizné 20 az 25 min jizdy po roviné pfi
primérné rychlosti 12 az 15 km/h).

D1.3 OSOBNi DOPRAVA ZAKAZNIKU/NAVSTEVNIKU

(D1.3.1) Odhad narokd PZ na osobni dopravu zakaznik(l a navstévnikd PZ, vCetné rdamcového odhadu intenzity
jednotlivych druhti osobni dopravy*® generované PZ*’:

individudlIni automobilovad
doprava (IAD)

verejna hromadnd
doprava (VHD)

pési a cyklisticka
doprava

pocet OA
na 1zam. PZ

pocet autobusu
na 1lzam. PZ

pocet cest
na 1zam. PZ

skupina EC v obou smérech za 24 h v obou smérech za 24 h v obou smérech za 24 h
tézky pramysl ‘ (o)
0,01-0,02 zanedbatelné
lehky primysl ' (o)
0,01-0,02 zanedbatelné
strojirenstvi ‘ (o)
0,02 -0,05 zanedbatelné
drobna vyroba
® ° .
0,05-0,1 0,001 - 0,005 0,005 -0,01
sluzby ‘ ‘ ‘
0,1-0,2 0,005 -0,01 0,01-0,02

legenda tabulky: OA — osobni automobil, zam. — zaméstnanec primyslové zény

legenda symboll pouZitych v tabulce: viz legenda tabulky v predchozim kroku (D1.1.1)

46 Problematika skuteéné délby ptrepravni prace mezi IAD, VHD a pési a cyklistickou dopravu viz pfedchozi kapitola D1.2.
47 Hodnoty v tabulce stanoveny kvalifikovanym odhadem, dovozeny na zakladé Gdajh dle Bosserhof (2000: 38). Délba pfepravni
prace dovozena ramcové dle Martolos a kol. (2013: 64).
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D1.4 CELKOVA GENEROVANA DOPRAVA PZ

(D1.4.1) Na zdkladé postupu dle predchozich bodl Ize provést odhad celkovych narokl PZ na dopravu, véetné
rdmcového odhadu celkové intenzity dopravy generované primyslovou zénou. Pfedchozi body D1.1, D1.2, D1.3
umoznuji alespon ramcové kvantifikovat objem dopravy, kterou mize potencialné PZ generovat, a to i s rozliSenim na
dopravu osobni a nakladni a na jednotlivé druhy dopravy:

= Celkova generovand doprava osobni pési a cyklistickd = pési a cyklisticka doprava zaméstnancu + pési a cyklisticka
doprava zakaznikd/navstévnika

= Celkovd generovana doprava osobni automobilovd*® = IAD zaméstnanct + IAD zdkaznik(/navstévnika

= Celkovd generovand doprava osobni autobusovd” = VHD zaméstnancl + svozova autobusovd doprava
zaméstnancl + VHD zdkaznikG/navstévnik(

= Celkové generovand doprava nakladni automobilovd®® = nékladni doprava automobilova

= Celkova generovand doprava nakladni Zelezni¢ni = nakladni doprava Zeleznicni

= Celkova generovand doprava nakladni lodni = nakladni doprava lodni

= Celkova generovand doprava nakladni leteckd = nakladni doprava letecka

Chcete védét vice?

Presnéjsi predikce generované dopravy priimyslovou zénou, véetné presného stanoveni délby prepravni prdce mezi jednotlivymi druhy
dopravy (bez Zeleznicni, lodni a letecké dopravy), Ize ziskat pfi pouZiti metodiky certifikované Ministerstvem dopravy CR

2 Metody prognézy intenzit generované dopravy (Martolos — Bartod - Sindlerova, 2013),
dostupné online: www.edip.cz/cs/publikace/ a ve vefejnych knihovnach s fondem odborné technické
literatury)

D1.5 ROZPAD GENEROVANE DOPRAVY DO UZEMI

(D1.5.1) Aby bylo v ¢asti D3 mozné vyhodnotit mozné naroky dopravy generové primyslovou zénou na Uzemi,
resp. na dopravni infrastrukturu pro jednotlivé druhy dopravy, je v zavéru ¢asti D1 nutné odhadnout rozpad dopravy
generové primyslovou zénou do jednolitych smérd. Kvalifikovanym odhadem (na zdkladé mistnich znalosti Gzemi ve
vazbé na PZ a dopravnich vztah(l v Gzemi okolo PZ a déla na zakladé kvalifikovaného odhadu dopravnich vztahd, které
bude generovat prlimyslova zéna) se odhadne podil dopravy generované PZ pfipadajici na jednotlivé potencialni sméry
dopravy.

Chcete védét vice?

Presnéjsi stanoveni rozpadu generované automobilové dopravy na silnicni sit' v okoli primyslové zény je mozZné za pouZiti ndstroje
makroskopického dopravniho matematického modelu silnicni sité.

Sluzbu makroskopického simulacniho modelovdni v dopravé nabizeji vybrand pracovisté technickych vysokych skol (zpravidla fakulty
dopravni nebo fakulty stavebni) a soukromé firmy nabizejici sluzby dopravniho pldnovdni a dopravniho inZenyrstvi.

Predpokladem nabidky sluzby makroskopického simulacniho modelovdni v dopravé je potrebné softwarové vybaveni.

(D1.5.2) V odhadu rozpadu tézké nakladni automobilové dopravy na pfilehlou silni¢ni sit do jednotlivych smérd
(viz nasledujici ¢ast D2) je nutné zohlednit:

= vztah PZ k nejbliZsi dalnici°?, a to pfednostné po silnicich I. t¥idy

= v pripadé narokl na lodni dopravu vztah PZ k nejblizs§imu vnitrozemskému nakladnimu ptistavu na vyuzivané
vodni cesté, a to prednostné po dalnicich nebo silnicich I. tfidy

48 Odpovida kategorii vozidel O — osobni a doddvkovad vozidla bez privési i s privésy dle vysledkd Celostatniho scitani dopravy.

49 Odpovida kategorii vozidel TV — téZkd motorovd vozidla dle vysledk( Celostatniho sc¢itani dopravy.

>0 Odpovida kategorii vozidel TV — téZkd motorovd vozidla dle vysledkl Celostatniho scitani dopravy.

51 Pro cesty tézké nakladni automobilové dopravy na dlouhé vzdalenosti (mezi kraji a staty) jsou uréeny primarné dalnice, pro cesty
tézké nakladni automobilové dopravy na stfedni vzdalenosti (mezi kraji ¢i v ramci krajd) jsou uréeny primarné dalnice, sekundarné
silnice I. tfidy. Silnice Il. tfidy maji byt pro cesty tézké nakladni automobilové dopravy vyuzivany jen zcela vyjimecné, napf. jen pro
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= v pfipadé narokl na leteckou ndkladni dopravu vztah PZ k nejblizsimu letiSti s cargo provozem, a to pfednostné
po dalnicich nebo silnicich I. tridy

= dodavatelko-odbératelské vztahy PZ, pokud jsou zndmé nebo je Ize kvalifikované odhadnout:

- v pripadé skupiny @ a : vztah ke zdrojiim surovin pro dalsi zpracovani a pro vyrobu (odkud se do PZ budou
dovazZet suroviny pro jejich primarni ¢i sekundarni zpracovani)

- v pfipadé skupiny a a @: vztah k dodavatelllm primarné zpracovanych surovin a montaznich a
konstrukénich soucasti a dild pro vyrobu ¢i montaz (odkud se do PZ budou dovazet suroviny, polotovary i
jednotlivé komponenty/dily/souéasti pro vyrobu ¢i montaz)

- v pfipadé skupiny : zvlast dalezity je vztah k pfipadnym dodavatelim montaznich a konstrukénich soudasti
a dilG v systému JIT (just in time)°? a JIS (just in sequence), ktery se uskute&fiuje v podstaté vyhradné tézkou
nakladni automobilovou dopravou; dodavatelé v sytému JIT a JIS, pokud nebudou lokalizovani pfimo v PZ,
budou vyvolavat mimoradné vysoké naroky na tézkou nakladni dopravu, a to nejcastéji v okruhu do 3 az 5 km
od PZ, ¢asto vSak az do vzdalenost 15 az 20 km od PZ

- v pripadé vsech skupin ekonomickych ¢innosti: vztah ke koncovym zakaznik(im (kam a v jakém objemu budou
vyvazeny/distribuovany hotové vyrobky, resp. primarné zpracované suroviny)

Priklad z praxe

Té7kd ndkladni automobilovd doprava generovand Priimyslovou zénou SKODA AUTO Kvasiny se dle dat poskytnutych spolecnosti
Skoda Auto a.s. v roce 2017 pro ucely zpracovdni Studie uzemnich dopadti rozvoje Priimyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad
KnéZnou rozpadd celkem do 3 hlavnich sméri: (1) dominantnim smérem teZké ndkladni dopravy (vice neZ 70 %) je smér na Hradec
Krdlové a ddle na Mladou Boleslav a na Prahu, (2) vyrazné méné tézké ndkladni dopravy (jen méné neZ 20 %) se ze zavodu v Kvasindch
rozpadd ve sméru na sever, na Ndchod a ddle na Polsko a (3) priblizné 10 % celkového objemu tézké ndkladni dopravy sméruje z Kvasin
na jih smér Olomouc.

% %
L ?
G \G
2 -2
) o
Miadg Boleslav\ 72 9 Miads Boleslav\ 71 %
. .
o, e
=) [2)
Q
% %
2 >
E %
2, %
zdroj: Studie tizemnich dopadd rozvoje Primyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad Knéznou (Sindlerovd — Felcman, 2017)
(D1.5.3) V odhadu rozpadu nakladni Zelezni¢ni dopravy na pfilehlou Zelezni¢ni sit do jednotlivych smérl (viz

nasledujici krok D2) je nutné zohlednit:

= vztah PZ k nejblizZsi celostatni Zelezni¢ni trati

52 JIT = dodavky v konkrétnim case ke zkompletovani v zavodé tésné pred dodavkou na linku. Technologie vyroby, ktera klade velké
naroky na pravidelnost dodavek v presné stanoveném terminu. V rdmci systému JIT se zvySuje vyznam dopravy jako slozky logistiky
a jsou na ni kladeny naroc¢né pozadavky, zejména kratsi a spolehlivéjsi doby prepravy, spravné nacasovani dodavky, spolehlivost
dopravnich prostiedk(, sofistikovanéjsi komunikace a mensi pocet dopravci s dlouhodobymi vztahy. MozZnosti vyuZiti Zeleznicni
dopravy pro systém JIT jsou omezené, Zelezni¢ni doprava je v prepravé nakladd budovana predevsim na prepravu velkych zasilek na
velké vzdalenosti, systém JIT naopak vyZaduje pfepravu mensich objem0 nakladd na pomérné malé vzdélenosti. (Cempirek a kol.,
2010)

53 JIS = doddavky pfimo na linku v poZzadovaném poradi. Technologie vyroby, ktera je jednou z nejvyssich forem technologie just in
time. Oproti JIT se jedna o pIné synchronizovany logisticky proces, fizeny pokrocilymi informacnimi systémy. Je velice podobny JIT,
ovsem s tim rozdilem, Ze dodavatel, ktery zasobuje odbératele vyrobky pro vyrobu, dodava v presné daném poradi, mnozstvi a
kvalité pfimo k mistu montaze presné ve chvili, kdy to pozaduje takt vyrobni linky. (Zékova, 2014)
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trati zafazené do sité AGTC>*

= v pfipadé narokl na lodni dopravu vztah PZ k nejblizsimu vnitrozemskému nakladnimu ptistavu na vyuZivané
vodni cesté

= dodavatelko-odbératelské vztahy PZ, pokud jsou zndmé nebo je Ize kvalifikované odhadnout:

- v pfipadé skupiny ekonomickych €innosti |Al a : vztah ke zdrojlim surovin pro dalsi zpracovani a pro vyrobu
(odkud se do PZ budou dovazet suroviny pro jejich primarni ¢i sekundarni zpracovani)

- v pfipadé skupiny ekonomickych ¢innosti [Bja [C| a ]ﬂ: vztah k dodavateldm primdrné zpracovanych surovin a
montaznich a konstrukénich soucasti a dild pro vyrobu ¢i montaZ (odkud se do PZ budou dovézet suroviny,
polotovary ¢i jednotlivé komponenty/dily/soucasti pro vyrobu ¢i montaz)

- v pripadé vsech skupin ekonomickych ¢innosti: vztah ke koncovym zakaznikim (kam a v jakém objemu budou
vyvazeny/distribuovany hotové vyrobky/produkty, resp. primarné zpracované suroviny)

(D1.5.4) V odhadu rozpadu osobni dopravy pési a cyklistické na ptilehlou uli¢ni/cestni sit do jednotlivych smérd
(viz nasledujici krok D2) je nutné zohlednit:

= vztah PZ k obytnym Uzemim v okruhu pési dostupnosti max. 1,2 az 1,5 km

= vztah PZ k obytnym Uzemim v okruhu cyklistické dojizdky max. 5 az 10 km.
(D1.5.5) V odhadu rozpadu osobni dopravy individualni automobilové (IAD) a vefejné hromadné dopravy osob
(VHD) na pfilehlou silniéni sit do jednotlivych smérd (viz nasledujici ¢ast D2) je nutné zohlednit:

= vztah PZ k obytnym Gzemim v okruhu ¢asové pfijatelné dojizdky do zaméstnani max. 30 minut® automobilem a
45 minut>® vefejnou hromadnou dopravou, zvlasté pak vztah ke véem vyznamnym centriim osidleni (méstim)
v okruhu ¢asové pftijatelné dojizdky do zaméstnani max. 45 minut

= v pripadé predpokladaného zavedeni svozové autobusové dopravy pak rovnéz vztah PZ k vyznamnym centrim
osidleni (mésttm) v okruhu dojizdky do zaméstnani 45 az 60 minut

= vztah PZ knejblizSich vyznamnym prestupnim uzlm verejné hromadné dopravy osob (Zeleznicni stanice,
autobusova nadrazi, dopravni terminaly).

55 Cas dojizdky do zaméstnani automobilem 30 minut zahrnuje &as potfebny na parkovani v cile cesty a dochazku z parkovisté ke
vstupu do zavodu (cca 5 a7 10 minut). Cista doba jizdy dopravnim prostfedkem tak obvykle nepiesahuje 20 a? 25 minut.

56 Cas dojizdky do zaméstnani vefejnou hromadnou dopravou osob 45 minut zahrnuje &as potfebny na p&si dochazku z bydliété na
zastavku (cca 5 minut, max. 10 minut), ¢as straveny ¢ekanim na spoj (2 az 5 minut) a ¢as potfebny na pési dochazku z cilové stanice
ke vstupu do vyrobniho zavodu v priimyslové z6né (zpravidla max. 5 minut). Cista doba jizdy dopravnim prostfedkem tak obvykle
nepresahuje 30 minut.
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D2 DOPRAVNI DOSTUPNOST PZ

Aby bylo mozné v ¢asti D3 urcit, jaké konkrétni potencialni pozadavky na feseni narok(i na dopravni systémy doprava
generovand PZ nakonec vyvol3, je nutné kromé objemu a intenzity dopravy generované pridmyslovou zénou (obsah ¢asti
D1) znat také stav a podminky dopravnich systémi v izemi potenciadlné dotéeném dopravou generovanou priimyslovou
zénou. Je tfeba znat stavajici absorpcni kapacitu dopravnich systému v Gzemi okolo planované primyslové zény. Je
tfeba znat, nebo alespon co nejkvalifikovanéji odhadnout, jaky objem dopravy je stavajici dopravni systém v okoli
pramyslové zény schopny absorbovat, bez naroki na jeho zdsadni Upravy, zejména pak bez narokl na reseni opatieni
na jeho zkapacitnéni.

Doprava generovand primyslovou zénou mize mit na nedostatecné kapacitni dopravni systém vice ¢i méné negativni
dopad. V lepsim pfipadé dopravni zatéZz generovana primyslovou zénou zplsobi dil¢i dopravni problémy, typicky
omezeni propustnosti dopravni sité ¢i jejich uzlovych bod(, zhorSovani drovné kvality dopravy, kongesce, ale také
nezadouci kolizni a potencidlné nebezpecné situace. Nedostateéné kapacitni dopravni systém se vsak mulzZe pod
naporem dopravy generované primyslovou zénou v krajnim pfipadé i zhroutit.

Ukolem &asti D2 je zmapovat jednoduchym zpisobem stav dopravni infrastruktury a jednotlivych dopravnich
systému v tzemi, které mlzZe byt dopravou generovanou primyslovou zénou potencidlné ovlivnéno. Cilem je tak
zjistit stavajici podminky dopravni dostupnosti a dopravni obsluZznosti tzemi, v némz je umisténi PZ planovano a
odhadnout kapacitu existujicich dopravnich systémii pro moznou absorpci dopravy generované nové priimyslovou
zénou.
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v d

D2.1 DALNICNI A SILNICNI SIT

Dalnice a silnice v okoli planované PZ

(D2.1.1)

Kazda pramyslova zéna musi byt napojend na silniéni a dalniéni sit. Je tak tfeba zjistit soucasny stav a

podminky silni¢ni a dalni¢ni sité v okoli primyslové zény. Priibézné aktualizovany stav usporadani silni¢ni a dalni¢ni sité
v okoli PZ je dostupny na Geoportalu RSD, v sekci Mapové aplikace:

2 Geoportal RSD > Mapové aplikace > Silniéni a d&lniéni sit v CR - vefejna
(https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/)

Ukdzka

Stav usporadani silni¢ni a dadlnicni sité v prostoru mezi Podébrady, Kolinem, Pardubicemi a Hradcem Krdlové:
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(D2.1.2)

Priibéiné aktualizované informace o planované vystavbé silnic a dalnic v €R a v jednotlivych krajich,

s uvedenym stavem pfipravy a predpokldadaném obdobi realizace, jsou dostupné na webu Reditelstvi silnic a dalnic CR:

2 www.rsd.cz > Silnice a dalnice > Mapy > Planovana vystavba v CR

2 www.rsd.cz > Silnice a délnice > Mapy > Planovana vystavba v krajich CR

Ukdzka

Planovand vystavba silnic a ddlnic v prostoru Pardubic a Hradce Krdlové:
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(D2.1.3) Pro ucely nasledného posouzeni podminek dopravniho napojeni PZ pro automobilovou dopravu a
vyhodnoceni moznych potfeb feseni narok( PZ na silniéni sit (nasledujici ¢ast D3), je pfitom nutné zjistit:

= stav silni¢ni sité mezi planovanou PZ a moZznymi napojenimi PZ na nejblizsi dalnici a na dalsi dalnice, a to ve vSech
predpoklddanych hlavnich smérech rozpadu tézké nakladni dopravy z PZ

= v pfipadé narokll na napojeni PZ na vodni cestu: stav silni¢ni/dalniéni sité mezi planovanou PZ a mozZnymi
napojenimi PZ na vnitrozemsky nakladni pfistav na vyuzivané vodni cesté

= v pfipadé narokl na napojeni PZ na letisté s nakladnim provozem: stav silni¢ni/dalni¢ni sité mezi planovanou PZ
a moznymi napojenimi PZ na odpovidajici letisté s nakladnim provozem

= stav silni¢ni/délIni¢ni sité v okruhu cca 10 aZz 15 km od PZ, ktery odpovidd potencidlné dopravné nejzatizenéjSimu
spadovému uzemi dojizdky zaméstnanct do PZ automobilovou dopravou a verejnou hromadnou autobusovou
dopravou

= stav silni¢ni/dalni¢ni sité mezi PZ nejblizSimi vyznamnymi centry osidleni, zejména mésty a dalSimi obcemi
s vysokou koncentraci obyvatel, a tedy potencialnich zaméstnancd PZ.

(D2.1.4) Po vymezeni ¢asti silnicni sité dle predchoziho bodu (D2.1.3), u které Ize predpokladat nejvyssi pritizeni
dopravou nové generovanou priamyslovou zénou, je tfeba pristoupit k dalSimu kroku. Tim je identifikace Usekd silnic,
kde se nachazi jiz dnes dopravné kritické a kapacitné ¢i technickymi parametry nevyhovuijici useky, typicky:

= jiz dnes dopravné intenzivné zatizené prijezdni Useky silnic®” pfes obydlena nebo historicky cenna Gzemi sidel
= Uzka hrdla na silnicich (uzké ¢i zizené Useky silnic)

= nevhodné smérové/vyskové vedeni silnice (nevyhovujici smérové oblouky, prudké a nepfehledné zatacky,
serpentyny apod.)

= nevhodné kfiZovatky, zejména s nedostate¢nou kapacitou/propustnosti a s nevyhovujicimi rozhledovymi
poméry (nebezpecné kriZzovatky), jejichz pfitizeni dopravou nové generovanou pramyslovou zénou by mohlo byt
dlvodem kongesci.

(D2.1.5) Pro ucely nasledného posouzeni podminek dopravniho napojeni PZ pro automobilovou dopravu a uréeni
moznych FeSeni narokd PZ na silni¢ni sit (¢ast D3), je dale Zadouci zjistit stavajici kapacitu jednotlivych useku silnic®®.
Verejné dostupné Udaje o kapacité silnic na tzemi CR neexistuji*®. Zakladnim indikatorem kapacity silnice je zatiidéni
silnic a dalnic do kategorii délnice, silnice I. tfidy, silnice II. tfidy, silnice IlI. tfidy, dostupné na Geoportalu RSD a dale
Sirkové usporadani silnic (4,0 m, 6,5 m, 7,5 m, 9,5 m, 11,5 m, 20,75 m atd.), které Ize alespon pfiblizné dovodit
z ortofotomapy podle poctu jizdnich pruhd, resp. jizdnich pasa v pripadé sméroveé rozdélenych silnic:

2 Geoportal RSD > Mapové aplikace > Silniéni a dalniéni sit v CR - verejna
geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/)

2 ortofotomapy, napt¥. mapy.cz > Leteckd, maps.google.cz > Satelitni

Orientaéni maximalni stavajici kapacitu silnic Ize poté dovodit dle Tabulky ¢. 5 v CSN 73 6101 Projektovdni silnic a ddlnic
(tuénd cerna linie vyjadfujici rozmezi intenzit dopravniho proudu vozidel za 24 h v obou smérech (u smérové
nerozdélenych silnic a dalnic) a v jednom sméru (u smérové rozdélenych silnic a dalnic):

9 &SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, Tabulka &. 5%

57 Stavajici kapacitu dalnic neni nutné zjistovat, jejich kapacita, aZ na vyjimky (napf. Usek Praha — Mlada Boleslav a zejména pak Usek
Bezdécin — Mlada Boleslav, ktery je dlouhodobé planovany na rozsifeni na 6-pruh), je dostacujici i za predpokladu pfitizeni
dopravou generovanou primyslovou zénou.

58 Stavajici kapacita silnic se obvykle zjistuje terénnim prizkumem Gzemi dle zjisténé Sifkové kategorie silnice. Terénni prizkum celé
silni¢ni sité se v pfipadé aplikace této metodicky, zejména s ohledem na plosny rozsah silni¢ni sité v zajmovém Gzemi, neuvazuje.

59 Stavajici kapacita silnic se obvykle zjistuje terénnim prizkumem Gzemi dle zjisténé Sitkové kategorie silnice. Terénni prizkum celé
silnicni sité se v pfipadé aplikace této metodicky, zejména s ohledem na plosny rozsah silni¢ni sité v zajmovém Gzemi, neuvazuje.
60V letech 2016 — 2017 byla €SN 73 6101 revidovana, zejména s ohledem na novelu zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich a zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. V dobé zpracovéni této metodiky nebyla jesté
revize CSN 73 6101 zvefejnéna, proto je uveden odkaz na Tabulku &. 5 dle pavodni €SN 73 6101.
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Stavajici dopravni zatizeni silnic (stavajici intenzity automobilové dopravy) v okoli PZ

(D2.1.6) Pro ucely nasledného posouzeni podminek dopravniho napojeni PZ pro automobilovou dopravu a uréeni
potencialniho feseni narokl PZ na silni¢ni sit (¢ast D3), je dale nutné znat aktualni dopravni zatizeni silnic, tedy aktualni
intenzity automobilové dopravy, v Uzemi, na néz mdze mit doprava generovana planovanou PZ potenciélné vliv.

Ukdzka

Vizualizace vysledki Celostdtniho scitani dopravy 2016 v prostoru mezi Prahou, Kolinem a Nymburkem ve Stfedoceském krayji:
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zdroj: Celostatni scitani dopravy 2016, www.scitani2016.rsd.cz

Priimérné intenzity dopravy na dalniéni a silniéni siti CR jsou zjistovany v pravidelnych 5-letych cyklech v ramci
Celostétniho s¢itani dopravy v gesci Reditelstvi silnic a dalnic CR. Zatim posledni Celostétni s¢itdni dopravy na délniéni a
silniéni siti CR probé&hlo v roce 2016:

2 Celostatni s&itéani dopravy 2016 (scitani?2016.rsd.cz)

Chcete védét vice?

Presnéjsi udaje o stdvajicich intenzitdch dopravy na vybranych silnicich, neZ poskytuji vysledky Celostdtniho scitdni dopravy, véetné
dennich ci tydennich variaci dopravy, Ize stanovit na zdkladé krdatkodobych dopravnich prizkumi vybranych silnic postupem
dle Technickych podminek Ministerstva dopravy TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich:

2 Bartod, Ludék — Martolos, Jan, 2012: TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.
Plzen: EDIP s.r.o., dostupné online: www.pjpk.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP189.pdf

Dopravni pruzkumy intenzit automobilové dopravy na vybranych silnicich provddéji dopravné inZenyrské firmy nebo pfislusné
zamérend pracovisté vysokych skol a dalSich verejnych vzdélavacich instituci (napf. Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.)

D2.2 ZELEZNICNI SIT

(D2.2.1) Pro vyhodnoceni stavajicich podminek Gzemi pro moznou obsluznost planované PZ Zeleznicni dopravou,
a to jak osobni Zelezni¢ni dopravou zaméstnancl PZ, tak nakladni Zelezni¢ni dopravou nakladd, je nutné zjistit stavajici:

= konfiguraci Zeleznicni sité (stavajici vedeni Zeleznicnich trati) v okoli planované PZ

= polohu stavajicich Zelezni¢nich stanic a zastavek pro mozné vyuZiti pro osobni dopravu zaméstnanct PZ

= polohu stavajicich zelezni¢nich stanic pro mozné zapojeni vlecky do planované PZ do zhlavi Zelezni¢ni stanice

= vlecky (provozované i neprovozované) v okoli PZ.
(D2.2.2) Priibézné aktualizovana mapa vsech Zelezniénich trati (s ¢islovanim a rozlisenim podle poétu tratovych
koleji) a Zelezniénich stanic a Zelezni¢nich zastavek je dostupna v interaktivni formé na mapovém portale Ceskych drah:

2 old.cd.cz/mapa/ > Zakladni mapa
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Ukdzka

Zelezniéni traté, Zelezniéni stanice a Zeleznicni zastdvky v prostoru severozdpadné od Prahy.
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(D2.2.3) V pripadé predpokladanych narokd PZ na obsluhu nakladni Zelezni¢ni dopravou (tyka se vidy

pramyslovych zén planovanych pro skupinu ekonomickych cinnosti , zpravidla se tyka také prdmyslovych zon
planovanych pro skupinu ekonomickych éinnosti a|d a muze se tykat také prlimyslovych zén planovanych pro skupinu

ekonomickych Einnostl’lﬂ), je nutné zjistit nejblizsi stavajici vlecky.

Priibé7né aktualizovany seznam viech vle¢ek v CR, vedeny DraZnim Gfadem, véetné evidence vlastnika a provozovatele
kazdé vlecky a evidence Zelezni¢ni stanice, do niZ je vlecka zapojen3, je dostupny na

< www.vlaky.net/upload/images/reports/006591/170110 Seznam vlecek.pdf

Polohopis vlecek je patrny ze Zakladni mapy, resp. z Dopravni mapy na portalu mapy.cz (vlecky zobrazeny tenci linii, nez
jsou zobrazeny Zelezni¢ni traté):

2 mapy.cz > Zakladni / Dopravni

Ukdzka

Systém Zeleznicnich vlecek v Priimyslové z6né Komorany u Mostu.
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Moznosti a podminky napojeni PZ na jiz existujici vleCku musi byt konzultovany s vlastnikem, resp. provozovatelem
existujici vlecky.

Moznosti a podminky napojeni nové vlecky do Zelezni¢ni stanice musi byt konzultovany se Spravou Zelezni€ni dopravni
cesty, s.0. (SZDC, s.0.)

D2.3 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA OSOB

(D2.3.1) Primyslové zény jsou obvykle obsluhovany témito systémy verejné hromadné dopravy osob:
= osobni Zelezni¢ni dopravou
= regionalni autobusovou dopravou
= méstskou hromadnou dopravou (autobusy, trolejbusy, tramvaje, metro)

Podminky obsluznosti Uzemi osobni Zelezni¢ni, regionalni autobusovou i méstskou hromadnou dopravou jsou pfitom
dany (kromé ceny ¢i kvality nabizenych sluzeb) zejména

= umisténim stanic a zastavek a jejich dostupnosti
= vedenim (trasami) a Cetnosti (frekvenci) spojl vefejné hromadné dopravy.

s vz

(D2.3.2) Zastavkové jizdni fady pro vSechny stanice Ci zastavky verejné hromadné dopravy osob na celém tzemi
CR jsou dostupné na mapovém portale mapy.cz po kliknuti na interaktivni symbol pfisluéné stanice/zastavky v Zakladni
mapé. Kliknutim na pfislusny spoj vpravo se otevie zastavkovy jizdni fad daného spoje.

2 mapy.cz > Zakladni > kliknuti na interaktivni symbol pfisludné stanice/zastavky

Ukazka

Zastdvkové jizdni rady pro Zeleznicni stanici Opocno pod Orlickymi horami.
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(D2.3.3) Vhodnym nastrojem pro zjisténi stdvajicich podminek obsluZnosti tizemi vefejnou hromadnou dopravou
osob je také celostatni vyhledavac spojeni verejné hromadné dopravy IDOS

2 www.idos.cz
(D2.3.4) Mapy/plany/schémata vedeni linek méstské hromadné dopravy, véetné umisténi vSech stanic a zastavek

méstské hromadné dopravy a zastavkové jizdni fady jednotlivych spojli méstské hromadné dopravy jsou dostupné na
internetovych strankach vzdy pfislusného dopravniho podniku.

(D2.3.5) Mapy/plany/schémata vedeni linek vefejné regionalni autobusové dopravy, véetné umisténi vSech

autobusovych zastdvek a zastavkové jizdni fady jednotlivych spojl jsou dostupné na internetovych strankach
pfislusného organizatora/integratora regionalni autobusové dopravy v daném Gzemi.
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D2.4 INFRASTRUKTURA PRO PESi A CYKLISTICKOU
DOPRAVU

(D2.4.1) Zakladem bezpecné infrastruktury pro pési a cyklisticky pohyb v urbanizovaném tzemi i volné krajiné jsou
kromé chodnik( (pod podrobnost této metodiky) samostatné vedené, od motorové dopravy oddélené, stezky pro
cyklisty (cyklostezky), resp. stezky pro smiSeny pohyb chodci a cyklistd. Jejich pribézné aktualizovana evidence je
soucasti turistickych map publikovanych na mapovém serveru mapy.cz. Cyklostezky, resp. stezky pro chodce a cyklisty
jsou zobrazeny plnou rliZovou linii:

2 mapy.cz > Turisticka

Ukdzka

Cyklostezky na Severnim sidlisti v Mladé Boleslavi slouZici primdrné pro zajisténi bezpecné a bezkolizni dostupnosti aredlu automobilky
SKODA AUTO a.s. Mladd Boleslav pro zaméstnance dojizdéjici do zaméstndni zejména z navazujiciho sidlisté Severni sidlisté na kole.
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zdroj: mapy.cz > Turistickd

D2.5 INFRASTRUKTURA PRO VODNi DOPRAVU

(D2.5.1) V pfipadé predpokladanych narok(i PZ na vodni dopravu (miZe se tykat prdmyslovych zén planovanych
pro skupinu ekonomickych cinnosti , vyjimecné pak také prlimyslovych zén planovych pro skupinu ekonomickych
¢innosti |B| a ), je nutné zjistit dostupnost nejblizsiho vnitrozemského nakladniho pfistavu na vyuzivané vodni cesté

v okoli primyslové zony.
(D2.5.2) Pro nakladni vodni dopravu jsou na Gzemi CR v soucasné dobé vyuZitelné vodni cesty, které jsou soucdsti
labsko-vitavské vodni cesty:
= vodni cesty vyuZivané, tfidy IV a vyssi, souvisle propojené do jednotné sité
- vodni tok Labe v Gseku statni hranice CR/SRN i.km 726,6 — Pielou¢ .km 949,1 (2,080 km od osy jezu Pfeloug)

- vodni tok Vltavy v Useku soutok s Labem — Trebenice f.km 91,5 v¢. vyustni ¢asti Berounky po pristav Radotin
(tzv. dolni Vitava)

(D2.5.3) Na vysSe uvedeném Useku vodni cesty vyuZivané jsou v soucasné dobé v provozu nasledujici vefejné
vnitrozemské nakladni Fiéni pFistavy®’:

61 Dle Ministerstva dopravy CR, stav k 1. 1. 2015.
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pristav vodni tok ricni km breh
Décin — Loubi Labe 737,80-740,50 pravy
Décin — Rozbélesy Labe 741,90-744,10 levy
Usti nad Labem — Krasné Bfezno Labe Ptistavni bazén v f. km 762,81 levy
Usti nad Labem — Zapadni pfistav Labe PFistavni bazén v f. km 763,87 levy
Usti nad Labem — Variov Labe 767,87-769,00 levy
Lovosice Labe 786,54-787,79 levy
Lovosice-Prosmyky Labe 788,46-789,15 levy
Mélnik Labe 834,36-836,66 pristavni bazény | pravy
Kolin Labe 920,90-922,01 levy
Praha-HoleSovice Vitava 46,64-49-30 pfistavni bazén levy
Praha-Liben Vitava 47,54-48,74 pfistavni bazény pravy
Praha-Smichov Vlitava 55,54-57,24 pristavni bazén levy
Praha-Radotin Berounka 0,65-1,20 levy

Kromé toho se na uvedeném Useku vyuZivané vodni cesty nachazi nékolik pfistavli nevefejnych, uZivanych pfimo
vyrobnimi zavody situovanymi u feky, které vsak maji také potencial dopravniho napojeni PZ na vodni cestu, napf.:

= Touseri / Brandys nad Labem-Stara Boleslav®?
= Chvaletice®
(D2.5.4) Do budoucna, v ¢asovém horizontu cca do roku 2030, maji nejvétsi potencial na splavnéni pro potreby
nakladni vodni plavby tyto Useky vodnich cest:
= vodni cesty vyuZivané nebo vyuzitelné, ale souvisle nepropojené do jednotné sité,
- o vodni tok Labe v Useku Prelouc f.km 951,2 — Kunétice f.km 973,5,

- o vodni tok Vltavy v tUseku Trebenice f.km 91,5 — Ceské Budé&jovice F.km 239,5 (tzv. horni Vltava), t¥idy I.

(D2.5.5) Potencial pro vznik novych verejnych vnitrozemskych nakladnich Fiénich pfistavti je v téchto Gzemich:
= Pardubice®
= Chvaletice®
= Nymburk®®

Aktudlniinformace o stavu vnitrozemskych fi¢nich nakladnich pfistavil poskytne Reditelstvi vodnich cest CR nebo Odbor
dréini a vodni dopravy Ministerstva dopravy CR:

S Reditelstvi vodnich cest CR (www.rvccr.cz)

2 Ministerstvo dopravy CR, Sekce dopravni, Odbor drani a vodni dopravy (www.mdcr.cz)
(D2.5.6) Je nutné analyzovat také podminky dopravni dostupnosti nakladniho pfistavu z primyslové zény pro
automobilovou nékladni (kamionovou) dopravu po silnicich ¢i dalnicich, pripadé pro Zelezni¢ni nakladni dopravu.

Podminky automobilové nebo Zelezni¢ni dostupnosti nakladniho pfistavu z PZ mohou nakonec rozhodnout o preferenci
jednoho z okruhu mozZnych spadovych pfistavu.

62V soucasné dobé pristav vyuZzivany soukromou spolec¢nosti ve vazbé na betonarku.

63 Pristav slouzil pro prekladku uhli do Chvaletické elektrarny, v souc¢asné dobé je uhli do elektrarny dovazeno vyhradné po Zeleznici
a pristav ve Chvaleticich proto neni vyuzivany.

64 Vybudovani verejného Pristavu Pardubice je podminéné prodlouZzenim labské vodni cesty az do Pardubic.

65 K oziveni pristavu ve Chvaleticich by mohlo ptispét prodlouzeni labské vodni cesty aZ do Pardubic.

6 PFistav Nymburk je vymezen v platném UP Nymburk jako zastavitelna plocha Z31.
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D2.6 INFRASTRUKTURA PRO LETECKU NAKLADNI
DOPRAVU (LETECKE CARGO)

(D2.6.1) V pfipadé predpokladanych narokd PZ na leteckou dopravu (mUzZe se tak tykat zejména priamyslovych zén

vvs

planovanych pro skupinu ekonomickych ¢innosti @ nebo IEI), je nutné zjistit nejblizsi letisté nabizejici sluzby nakladni
(cargo) letecké dopravy pozadovanych parametrti v okoli primyslové zény.

(D2.6.2) Na tzemi CR jsou v soucasné dobé (2018) pro provoz letecké mezinarodni i vnitrostatni nakladni dopravy
plné vybavena tato leti$té se statutem vefejnych mezinarodnich letist®’:

= Letisté Praha/Ruzyné
= Leti$té Brno/Turany
= Leti$té Ostrava/Mos$nov
= LetiSté Pardubice
= LetiSté Karlovy Vary
Priibé7né aktualizovany seznam viech letist na Gzemi CR je dostupny na Ufadu civilniho letectvi:

2 Evidence letist, Utad pro civilni letectvi, dostupné online:
http://www.caa.cz/letiste/evidence-letist

Priklad z praxe

Vizualizace multimoddiniho cargo termindlu, propojujiciho automobilovou, Zelezni¢ni a leteckou ndkladni dopravu v jednom
logistickém uzlu, v Ostravé Mosnové. Termin dokonceni Multimoddiniho Carga Mosnov je pldnovdn na rok 2020:

zdroj: /www.msstavby.cz/multimodalni-caréo-mosnov-vizualizace-19-09-2013/

Pro jednotliva letisté v okoli primyslové zdény tak Ize individualné zjistit podminky provozu letecké nakladni dopravy.

67 Dle Koncepce letecké dopravy na obdobi 2016-2020 je nejvyznamnéjsim letistém v CR pro prepravu nakladu Letisté Vaclava Havla
Praha, kterym v roce 2013 proslo témér 52 000 tun nakladu. Uvedena hodnota predstavuje priblizné 90 % celkového objemu
odbaveného leteckého nakladu v €CR. V minulosti byly na tomto letiéti vybudovany dva nakladni terminaly, které jsou vybaveny
modernimi technologiemi a sklady pro vSechny druhy zbo?Zi, jejichZ celkova kapacita mlize dosahovat az 200 000 tun nakladu ro¢né,
coz zajistuje dostate¢nou kapacitni rezervu i pro budouci obdobi.

Mezi dal$i dale?ita letiété v CR pro prepravu nakladu patfi leti$té Brno a Ostrava, ktera v roce 2013 odbavila 4 078 resp. 3 884 tun
nakladu. Obé letisté disponuji potfebnou infrastrukturou pro odbavovani leteckého nakladu s dostatecnou kapacitou pro dalsi rozvoj
v této oblasti.
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(D2.6.3) Sluzby letecké nakladni dopravy nabizeji v €R na individudlni poptavku i jind neZ vyse uvedené letisté,
moznosti prepravy nakladd jsou ovsem znacné omezené, zejména hmotnosti a objemem néakladu a nedostatecnym
vybavenim letist pro odbaveni nakladl (napt. chybéjici skladové haly, chybéjici manipulaéni technika, nedostatec¢né
kapacitni pristupové komunikace apod.)

(D2.6.4) Lze predpokladat, Ze ani do budoucna se okruh letist nabizejicich plnohodnotné sluzby letecké nakladni
dopravy nebude nad ramec vy$e uvedenych péti veiejnych mezinarodnich letist zasadné ménit. Vzhledem k velikosti CR
pokryva akéni radius téchto péti hlavnich letist (cca 50 az 60 km) v podstaté celé Gzemi CR a nevznikd tak zasadni
poptavka po rozsiteni sluzeb letecké nakladni dopravy na dalsi letisté.

Potencial rozvoje letecké nakladni dopravy je i pres vySe uvedené dlouhodobé diskutovan u téchto ¢eskych letist:

= LetiSté Pferov

= LetiSté Kunovice

= LetiSté Hradec Kralové

= Letisté Ceské Budéjovice

= Letisté Mnichovo Hradisté

= LetiSté Vodochody
(D2.6.5) Je nutné analyzovat také podminky dopravni dostupnosti letisté s odpovidajicim provozem nakladni
letecké dopravy z priimyslové zény pro automobilovou nakladni (kamionovou) dopravu, pfipadé pro Zelezniéni nakladni

dopravu. Podminky automobilové nebo Zelezni¢ni dostupnosti letist s nakladnim provozem z PZ mohou nakonec
rozhodnout o preferenci jednoho z okruhu moznych spadovych letist.

(D2.6.6) V ptipadé prdmyslovych zén planovanych v blizkosti statnich hranic mlze byt pro obsluhu PZ leteckou
nakladni dopravou s vyhodou vyuZito letisté nabizejici sluzby nakladni (cargo) letecké dopravy pozadovanych parametrd
na Uzemi sousedniho statu. Evidence primarnich (hlavnich) letist s mezinarodnim provozem na Gzemi Evropy, které jsou
zpravidla vybaveny pro provoz letecké nakladni dopravy a nabizeji potfebné sluzby, je dostupna na:

9 www.europe-airports.com

Existenci pfipadnych sekundarnich/regiondlnich letist na Uzemi sousednich statd je nutné zjistit individualné dotazem
prostfednictvim Ministerstva dopravy CR nebo pfimo prostiednictvim autorit v oblasti letecké dopravy na Gzemi
pfislusného sousedniho statu.

77



Metodika vyhodnoceni Uzemnich narokd primyslovych zén

D3 RESENi NAROKU DOPRAVY

Doprava generovana primyslovou zénou muZe vyvolat potiebu feseni narokd na dopravni infrastrukturu obsluhujici
pramyslovou zénu, sekundarné pak muiZe vyvolat potrebu feseni fady narokl na Zivotni prostredi, osidleni, krajinu a lidi

eer

Zijici v okoli pramyslové zény.

Rozsah skuteénych potfeb konkrétnich feseni narokd na tzemi vyvolanych generovanou dopravou je odvisly predné od
plosného rozsahu primyslové zény, nebot s plosnou vymérou PZ objem a intenzita generované dopravy rostou, a to
v podstaté linearné, a samoziejmé od prevladajicich ekonomickych ¢innosti, pro néz bude primyslova zéna prednostné
urcena. Je zfejmé, Ze podstatné vétsi naroky na objem a intenzitu generované dopravy, a tedy také na mozné potreby
feSenf jejich naroktl, budou vykazovat zavody tézkého priimyslu, mensi pak zavody lehkého primyslu, drobné vyroby ¢i
strategickych sluzeb.

Existujici dopravni systém Uzemi, v némz bude PZ umisténa, bude vidy vice ¢i méné alespon ¢astecné schopny urcity
podil ndrokd vyvolanych dopravou generovanou primyslovou zénou absorbovat, v krajnim pripadé zcela bez nutnosti
jakychkoli zdsaht do dopravniho systému, pfipadné jen se zanedbatelnymi naroky na dil¢i Upravy dopravniho systému.
Pokud bude naptiklad PZ lokalizovana v izemi napojeném pfimo na dalni¢ni sit, v Gzemi napojeném na funkéni viecku,
a navic v blizkosti vyznamnych center osidleni disponujicich dostate¢nym mnoZstvim pracovni sily pro PZ a s vysoce
rozvinutym systémem obsluhy vefejnou hromadnou dopravou osob, miZe byt dopad PZ na dopravni systém v Uzemi
jen velmi maly ¢i dokonce zanedbatelny. Primyslové zdny v3ak vnikaji ve znacné rozdilnych izemich, a ne vidy je mozné
¢ivhodné (nap¥. z dlvodu blizkosti vstupnim surovinam, odbérateldm ¢i koneénym spotfebiteliim) umistovat je v Gzemi,
v némZ je dopravni systém na absorpci dopravy generované primyslovou zénou plnohodnotné pripraven.

Cast D3 obsahuje navod na identifikaci souboru narokd vyvolanych dopravou generovanou priimyslovou zénou, které
dopravni systém v izemi okolo PZ nemusi byt schopny absorbovat a které tak budou klast naroky na feSeni rozvoje
dopravniho systému tuzemi a na mozna konkrétni opatfeni na dopravnim systému.
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D3.1 RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA
SILNICNi A DALNICNI SIT

Re3eni narokl na kfizovatkova napojeni

nova kfiZovatka

existujici kiiZovatka

J

(D3.1.1) Umisténi kazdé pramyslové zény v Gzemi vyvola zpravidla potfebu Feseni narokd napojeni PZ na pfilehlou
sit silnic ¢i délnic. Pro dopravni napojeni PZ na délni¢ni nebo silni¢ni sit je obvykle nutné na pftilehlé silnici (pfilehlych
silnicich) ¢i dalnici vybudovat nové kfizovatkové napojeni (pokud neni mozné ¢i vhodné pro dopravni napojeni PZ vyuZit
stavajici kfizovatky).

Napojeni kazdé pramyslové zony by mélo byt alespori dvéma kfizovatkami umoziiujicimi rozpad dopravy z primyslové
zény do vice smérQ, a tedy vylouceni soustfedéného tlaku dopravy generované PZ na jediné kfizovatkové napojeni.

(D3.1.2) V pripadé napojeni PZ do jiz existujici kfizovatky (typicky novym ramenem kfiZzovatky), mize toto nové
napojeni vyvolat potfebu resSeni Upravy stavajici kfizovatky. Dlvodem pro Upravu stavajici kfizovatky byva nutnost
zvySeni kapacity a propustnosti kfizovatky z divodu zvysené dopravni zatéze kfizovatky automobilovou dopravou
generovanou nové prliimyslovou zénou.

Priklad z praxe

Na kfiZeni silnice 1/7, resp. ddlnice D7 se silnici /27 mezi Mostem, Zatcem, Louny a Chomutovem, byla v souvislosti s rozvojem
strategické Priimyslové zény Triangle vybudovdna v roce 2010 zcela novd mimodrovriovd kfiZovatka, kterd zcela nahradila pro
dopravni napojeni priimyslové zény nevyhovujici plvodni priisecnou kfiZzovatku obou silnic/ddinice.

stav 2006 stav 2017

zdroj: mapy.cz
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Uprava stavajici kiizovatky pfitom miiZe spocivat v
= prostém pridani nového ramene kfiZzovatky
= pridani novych odbocovacich pruhd
= pridani spojovacich vétvi kfizovatky (tzv. by-passu)
= zavedeni svételné signalizace u stavajici prdsecné kfizovatky

= kompletnim pfebudovani kfizovatky napf. z priise¢né na okruzni nebo na mimourovriovou apod.

Chcete védét vice?

Presné ndroky na upravu stdvajici kriZovatky, které mizZe potencidlné vyvolat napojeni pldnované PZ a ji generovand doprava Ize
odvodit vyhradné kapacitnim posouzenim stdvajici kriZzovatky za pouZiti technickych podminek Ministerstva dopravy

2 Bartos, Ludék - Martolos, Jan, 2008: TP 188 Posuzovdni kapacity kfiZovatek a usekud
pozemnich komunikaci. Plzeri: EDIP s.r.o., dostupné online: www.pjpk.cz/technicke-podminky-tp/

(D3.1.3) Naroky na zvyseni kapacity vybranych kfiZovatek mize doprava generovana primyslovou zénou vyvolat i
v $irsim okoli prdmyslové zény, a to ve viech smérech rozpadu tézké nakladni dopravy i osobni dopravy zaméstnanct,
resp. zékaznik(/navstévnik(. Naroky na Upravu stavajicich kfizovatek v $ir§im okoli PZ mize doprava generovand
priamyslovou zénou vyvolat zejména

= na paternich silni¢nich trasach tézké nakladni dopravy mezi PZ a nejblizsi dalnici, pfistavem (v pripadé naroku na
dopravu po vodé) anebo cargo letistém (v pfipadé narokl na letecké cargo)

= na silni¢nich trasach mezi PZ a obcemi, z nichZ bude dojizdét do PZ nejvice zaméstnancu (¢im blize PZ, tim vétsi
zatéz silnicni sité dopravou zaméstnancl generovana primyslovou zénou).

kapacitni silnici / pristavem / cargo letistém

(D3.1.4) Tézka nakladni automobilova doprava generovana pramyslovou zonou vidy zatéZuje silni¢ni sit v okoli
pramyslové zéony. Tézkou nakladni dopravou jsou vidy nejvice zatéZované hlavni silni¢ni tahy od PZ k nejblizsi dalnici,
pfipadné jiné kapacitni silnici s parametry odpovidajicimi intenzivnimu provozu tézké nakladni dopravy.

V ptipadé narokd PZ na lodni nakladni dopravu zatéZzuje tézka nakladni automobilovd doprava silnice propojujici PZ
s nejblizSim kapacitné a technicky odpovidajicim pfistavem na vnitrozemské vodni cesté (pokud neni pfistav pfimo
soucasti PZ).

V pfipadé narok( PZ na letecké cargo zatéZuje tézka nakladni automobilova doprava silnice propojujici PZ s nejblizsim
kapacitné a technicky odpovidajicim cargo letistém (pokud neni letisté v pfimé vazbé na PZ).
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Zvysena zatéZ hlavnich silniénich tahl mezi PZ a nejblizsi dalnici nebo kapacitni silnici, pristavem ¢i letistém s cargo
provozem muZe vyvolat potfebu feSeni narokl na zkapacitnéni silnic zatizenych intenzivni tézkou nakladni
automobilovou dopravou, a to s cilem zajisténi bezpeéného a plynulého provozu tézké nakladni dopravy. Typicky se
muZe jednat o

= rozsifeni silnice

= Upravu smérového/vyskového vedeni silnice = napfimeni nevyhovujicich smérovych obloukl, odstranéni
prudkych a neprehlednych zatacek, serpentyn apod.
= Upravu prijezdnich Usekd silnic®® pFes sidla, a to v téch p¥ipadech, kdy negativni dopady automobilové dopravy

(hluk, emise, snizeni bezpecnosti provozu pésich a cyklistll) na prijezdnim Useku silnice nepfekracuji stanovené
limity a pfijatelnou a akceptovatelnou mez

= prelozky prljezdnich Usekl silnic mimo obytna Gzemi sidel a ve vSech téch pripadech, kdy negativni dopady
automobilové dopravy (hluk, emise, snizeni bezpecnosti provozu pésich a cyklistll) na prajezdnim Gseku silnice
prekracuji dlouhodobé stanovené limity a pfijatelnou a akceptovatelnou mez.

(D3.1.5) Potfebu Feseni narokll na rozsifeni silnice Ize predpokladat, kdyZ intenzita automobilové dopravy na
daném Useku silnice (soucet stavajici intenzity a odhadované intenzity automobilové dopravy nové generované PZ
pFipadajici na dany usek silnice, pFi sou¢asném zohlednéni koeficientu vyvoje intenzit dopravy®) piekroéi orientaéni
rozpéti Uroviiovych intenzit k predbéZnému stanoveni navrhové kategorie silnic a dalnic dle SN 73 6101 Projektovdni
silnic a ddlnic.

2 (€SN 73 6101 Projektovani silnic a dédlnic (v prodeji na www.technicke-normy-csn.cz
nebo dostupné ve verejnych knihovnach s fondem odborné technické literatury)

9 Technické podminky Ministerstva dopravy CR TP 225 Prognéza intenzit automobilové
dopravy (dostupné online: www.pjpk.cz)

Priklad z praxe

Zatdcky na silnici 11/360 na prijezdu do Jaroméric nad Rokytnou (Kraj Vysocina). Smérové vedené oblouki akceptovatelné pro provoz
osobnich automobild, avsSak zcela nevyhovujici provozu tézké ndkladni automobilové dopravy).

zdroj: MAFRA, autor: Petr Lemberk

(D3.1.6) Potfebu feSeni narokd na upravy smérového / vyskového / Sitkového uspofadani vedeni silnic Ize
predpokladat, kdyZ doprava generovand prlimyslovou zénou, zvlasté pak tézka nakladni automobilova dopravou, pfitizi
prislusny Usek silnice natolik, Ze do té doby sméroveé i vyskové vyhovujici Useky silnic pfestanou pfi zvySenych intenzitach
odpovidat pozadavkiim zejména CSN 736101 projektovadni silnic a ddinic. Rozhodujici pfitom byva narist intenzity tézké
nakladni automobilové dopravy, kterd klade zvysené naroky na smérové a vyskové vedeni silnice v porovnani
s provozem osobni automobilové dopravy.

o CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (v prodeji na www.technicke-normy-csn.cz
nebo dostupné ve vefrejnych knihovnach s fondem odborné technické literatury)

58V souladu s § 8 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, je prdjezdnim Usekem silnice Usek silnice s pfevainé
prijezdnou dopravou vedeny zastavénym Uzemim.
59 Viz TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (Bartos a kol., 2012).
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2 Andres, Josef, 2001: Zasady bezpe&ného utvaf¥eni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum
dopravniho vyzkumu (dostupné ve vefejnych knihovnach s fondem odborné technické
literatury)

(D3.1.7) V pfipadech, kdy doprava generovand primyslovou zénou nezvysi celkovou intenzitu dopravy na
prajezdnich usecich silnic tak, aby by bylo nutné fesit prelozky prijezdnich Usekd (obchvaty) (viz nasledujici odstavec),
nebo tam, kde prljezdni Usek silnice probihd mimo obydlena a jinak chranéna Gzemi, mlzZe zvyseni dopravni zatéze
prajezdnich Gseku silnic vlivem dopravy nové generované primyslovou zénou vyvolat potfebu feseni narokd na
upravy smérového / vyskového / sitkového uspofadani vedeni prajezdnich useku silnic v sidlech. Dlvodem byva
nutnost zvySeni bezpecnosti provozu na prujezdnim Useku silnice, véetné zvyseni bezpecénosti pohybu chodcl a cyklistd,
nové zatizeném dopravou generovanou primyslovou zénou. Typicky se miZe jednat o tato potfebna feseni:

= (prava vjezdu do obce v misté prechodu extravilan — intravilan

= (prava Sitkového usporadani silnice, zejména s ohledem na zvy3eni bezpecnosti chodcl a cyklistl (napf. zuZeni
jizdnich pasu a rozsifeni chodnikd, doplnéni cyklostezek ¢i cyklopruhl pro oddéleni pohybu cyklistl od provozu
silni¢nich motorovych vozidel apod.)

= Uprava prechodl pro chodce, naptiklad vioZzenim stfedniho déliciho ostrivku.

Chcete védét vice?

Problematikou navrhovdni uprav prijezdnich usekd silnic, zejména téch vysoce dopravné zatiZenych, s cilem zvySeni bezpecnosti
provozu na prijezdnich usecich a s cilem tzv. humanizace (,polidsténi“) verejnych prostord, jichZ je predmeétny prijezdni usek silnice
soucdsti, se zabyva celd fada odborné literatury, dostupné ve verejnych knihovndch s odbornou technickou literaturou, napr.:

S CDV, 2001: TP 145 Zdsady pro navrhovdni tprav pritaht silnic obcemi. Brno: CDV, v.v.i.
2 Nadace Partnerstvi, 2004: Jak zklidnit dopravu v obcich. Brno: Nadace Partnerstvi

S Andres, Josef, 2001: Zisady bezpeéného utvareni pozemnich komunikaci. Brno: CDV, v.v.i.

(D3.1.8) V pfipadé, Ze na prljezdnim Useku silnice pres obytné nebo jinak chranéné sidlo nebo jeho ¢ast (napf.
historicky cenné jadro sidla, ¢ast sidla s koncentraci rekreace nebo verejného obcanského vybaveni citlivého na hluk,
emise a vibrace z dopravy, napt. nemocnice, domov diichodcl, Skolska zatizeni apod.) prekroci soucet stavajici intenzity
automobilové dopravy (pred realizaci PZ, dle vysledkl celostatniho s¢itani dopravy) a dle ¢asti D1 odhadované intenzity
automobilové dopravy generované PZ (optimalné s rozliSenim na celkovou intenzitu dopravy bez rozliSeni na typ vozidla
a na té7kd motorova vozidla (TV)”°), rozpadlé na pfislunou silnici, hodnoty uvedené nize v tabulce’, je velmi
pravdépodobnd vyvolana potreba feSeni narokl na prelozky pfislusnych prajezdnich tsekd silnic — obchvaty sidel:

spodni hranice intenzity automobilové dopravy
v obou smérech za 24 h
, i v e celkem 1A% celkem v

charakter zdstavby kolem zdkladni Sitkova charakteristika
prijezdniho useku silnice prijezdniho useku silnice obchvat vhodny obchvat Zadouci
venkovsky charakter zastavby 2-pruh 3500 500 5000 700

2-pruh 8 000 1500 10 000 2 000
méstsky charakter zastavby

4-pruh 12 000 2 000 15 000 3000

legenda tabulky: TV — tézkd motorova vozidla ve smyslu celostatniho scitani dopravy 2016 (scitani2016.rsd.cz)

70 Pro Gcely této metodiky jsou v ¢asti D1 uvaZzovana tézka nakladni vozidla (TNV) a autobusy.

71 Hodnoty jsou dovozené dle intenzit automobilové dopravy celkem a tézkych motorovych vozidel v obou smérech za 24 h na
prdjezdnich Usecich silnic I. nebo Il. tfidy ve vzorku mést a venkovskych sidel ¢i obci, v nichz jsou dlouhodobé sledované (v zasadach
tuzemniho rozvoje anebo v Gzemnich planech) zdméry na vybudovani obchvatd, tedy prelozek prhjezdnich Gsekd silnic z dvodu
dlouhodobé negativnich dusledk( dopravy na téchto prljezdnich usecich silnic.

Hodnoty uvedené v tabulce je nutné brat jako orientacni, nezohlednuji koeficient vyvoje intenzit dopravy dle TP 225 Progndza
intenzit automobilové dopravy (Bartos a kol., 2012), ani skute¢né smérové a sirkové parametry dané silnice (napf. pripadny vyskyt
neprehlednych zatacek, Sirkové nevyhovujicich smérovych obloukd, v nichZ vle¢né krivky ndkladnich vozidel ¢i autobust presahuji
do protisméru, nepiehlednych kfizovatek, prudkych stoupani a klesani, kterd jsou potencialné nebezpecna zejména pro tézkou
nakladni dopravu, apod.). Rozhodujici pro feseni obchvatu ¢asto byva spiSe nez samotna intenzita dopravy na pfislusném
prijezdnim Useku silnice, kumulace tzkych dopravnich hrdel, nebezpecnych a ¢astych nehodovych mist, rizikovych zejména

v pfipadé silného provozu tézké nakladni dopravy.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

Priklad z praxe

Postupny rozvoj Primyslové zony Solnice — Kvasiny — Rychnov nad KnéZnou v uplynulych letech vyvoldvd na silni¢ni siti v okruhu cca
10 km od primyslové zoény potiebu vybudovdni Sesti obchvati obci/sidel leZicich na silnicich 1/14, 1/11 a 1l/321: obchvat Solnice,
obchvat Rychnova nad KnéZnou, obchvat Domasina, obchvat Castolovic, obchvat Kostelce nad Orlici a Castolovic.

obchvat Solnice

PRUMYSLOVA ZONA
SOLNICE — KVASINY — RYCHNOV N. K.

obchvat Domagin

obchvat Rychnov n. K.

obchvat Castolovice

obchvat Kostelee n. O.

obchvat Castolovice

Reseni narokd dopravy na silniéni/komunikaéni sit ve spadovém tzemi PZ pro
dojizdku zaméstnancti do PZ

(D3.1.9) Mimo hlavni silni¢ni tahy mezi PZ a nejblizsi dalnici nebo kapacitni silnici, pfistavem nebo letistém s cargo
provozem mUzZe i na ostatnich silnicich i mistnich komunikacich v obcich a méstech vyvolat umisténi PZ zvysenou
dopravni zatéz doprava zaméstnancl (individualni automobilova nebo autobusova) dojizdéjicich do priimyslové zony
denné do zaméstnani. Dojizdka zaméstnancl PZ do zaméstnani vlastnimi automobily nebo autobusy vyvolava zvysenou
dopravni zatéz zejména

= na hlavnich radialnich pfijezdovych silnicich z okolnich obci a mést do primyslové zény, a to ¢asto do vzdalenosti
az desitky km od PZ’%; nevy3si dopravni zatéZ byva pfitom na hlavnich spojnicich PZ svyznamnymi a
nejlidnatéjsimi centry osidleni, tedy s mésty v okoli PZ

= na vsech silnicich propojujicich PZ s obytnymi sidly v obvyklé dojizdkové dostupnosti PZ pro zaméstnance, tedy
v okruhu dojizdky do PZ cca 10 aZ 15 km’?; pFitom plati, Ze &im bliZe PZ, tim doprava na silniéni a komunikaénf siti
houstne.

Typicky se mliZe jednat o tyto vyvolané potieby reseni narokl na tpravy silnic a mistnich komunikaci:

= (prava vjezdu do obce v misté pfechodu extravilan — intravilan

72 Do vyznamnych prdmyslovych zén dojizdéji jejich zaméstnanci neztidka i z region( vzdalenych 50 aZz 100 km od PZ (napriklad do
Priimyslové zény Solnice — Kvasiny — Rychnov nad Knéznou dojizdéji néktefi zaméstnanci az z Usti nad Orlici, z Ceské Tebové,

z Hradce Kralové, Pardubic ¢i Nachoda.

73 To odpovida dojizd’ce cca 30 min osobnim automobilem (20-25 minut jizdy primérnou cestovni rychlosti max. 50 km/h) a cca 40
— 45 min vefejnou autobusovou dopravou (5-10 minut cesta z bydlisté na autobusovou zastavku a ¢ekani na autobus + 30 — 35
minut jizdy autobusu) a cca 30 — 40 minut svozovym autobusem (5-10 minut cesta z bydlisté na autobusovou zastavku a ¢ekani na
autobus + 25 — 30 minut jizdy autobusu).
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd pramyslovych z6n

= Uprava Sirkového usporadani silnice/mistni komunikace, zejména s ohledem na zvySeni bezpecnosti chodcl a
cyklistl (napf. zazZeni jizdnich pasd a rozsiteni chodnikd, doplnéni cyklostezek ¢i cyklopruht pro oddéleni pohybu
cyklistd od provozu silni¢nich motorovych vozidel apod.)

= Uprava prechodu pro chodce, napfiklad vloZenim stfedniho déliciho ostrivku.

(D3.1.10) V sidlech v pési dochazkové vzdalenosti PZ, tedy do vzdalenosti az 1,2 (1,5) km od vstupnich bran do
vyrobnich zavod( v PZ, mize individualni automobilova doprava zaméstnancl PZ vyvolavat potfebu a feseni narokl na
parkovani osobnich automobill, a to i pfesto, Ze dostate¢né kapacity pro parkovani zaméstnancl PZ musi byt v souladu
s platnymi pravnimi pfedpisy vytvofeny pfimo na pozemcich PZ. Mlze vsak pfesto vznikat potfeba feseni narokl na
usmérnéni parkovani osobnich automobilti zaméstnanct PZ v sidlech v Sirsi pési dochazkové vzdélenosti PZ.

D3.2 RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA
ZARIZENi VEREJNE HROMADNE DOPRAVY OSOB

(D3.1.11) Dojizdka do zaméstnani do PZ vyvola obvykle potfebu feseni narokll na zajisténi dopravni obsluznosti PZ
vefejnou hromadnou dopravou osob.”* Typicky se jednd o nasledujici vyvolané potifeby Fe$eni narok(l na Gzemi:

= zavedeni novych linek méstské hromadné dopravy nebo regionalni autobusové dopravy
= zavedeni linek svozovych autobusl

= prodlouZeni tramvajovych trati méstské hromadné dopravy (pokud je PZ umistén a v blizkosti mésta
s tramvajovou dopravou)

= prodlouzeni trolejovych trakcnich vedeni méstské hromadné dopravy (pokud je PZ umisténa v blizkosti mésta
s trolejbusovou dopravou)

= zfizeni novych autobusovych/trolejbusovych/tramvajovych zastavek
= zfizeni novych osobnich Zeleznicnich zastavek
= zfizeni novych pfestupnich uzli autobus — autobus, autobus — vlak

= zfizeni novych parkovist park & ride (zaparkuj a pokracuj vefejnou hromadnou dopravou) u stanic a zastavek
verejné hromadné dopravy osob, zejména pak v prestupnich uzlech verejné dopravy.

Pozndamka: Neni obvyklé, Ze by se Cisté z diivodu zajisténi obsluZnosti PZ stavély nové Zeleznicni trati, zpravidla se jednd o synergii
ndkladni a osobni Zeleznicni dopravy, kdy Zeleznicni trat budovand pro zajisténi obsluZnosti PZ pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu je
synergicky vyuZivana také pro dojizdku zaméstnanct do PZ.

D3.3 RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA
ZELEZNICI

Reseni narokd napojeni PZ na zelezniéni vle¢ku’”

(D3.2.12) PZ uréena pro skupiny ekonomickych ¢innosti @ vyvola vidy nutnost napojeni PZ na Zeleznicni vlecku,
v pfipadé PZ urcené pro skupiny ekonomickych Einnosti neboje pottreba napojeni na vlecku vysoce pravdépodobna.
Pozndmka: Nezpochybnitelnd byvad potrfeba napojeni PZ na Zelezniéni vlecku v pfipadé generované dopravy minimdiné v objemu 1 pdr

vlaki za den (2 vlaky o délce alespori 10 vagoni’® v obou smérech za 24 h), nebo pfi obrdtce minimdlné 1 vagénu na 1 ha PZ za 24 h.
Zddouci je napojeni PZ na Zeleznicni vlecku pfi generované dopravé v Fddu jednotek pdri viaki za tyden.

74 Méstska hromadna doprava (metro, tramvaje, rychlodraha, méstska Zeleznice, autobus, trolejbus), regiondlni autobusova
doprava, osobni Zelezni¢ni doprava, lanové drahy.

7> Vlecka je Zelezni¢ni draha, ktera slouZi vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je zausténa do celostatni nebo
regionalni Zelezni¢ni drahy nebo do jiné vlecky. Zpravidla jde o drahu spojujici Zelezniéni stanici s prdmyslovym objektem ¢i arealem.
Soucasti vlecky je i pfipadné kolejisté v arealu daného primyslového objektu ¢i arealu.

76 Dle Doutlik (1996: 184).
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

Potieba Zelezniéni vlecky, zejména pak u PZ uréenych pro skupiny ekonomickych ¢innosti @ nebo , vznikd pfi potfebé
prepravy vétsiho objemu kapalnych nebo sypkych materialt (typicky u chemického primyslu, hutniho a metalurgického
pramyslu nebo u prlmyslu stavebnich hmot).

Potfeba napojeni PZ na Zelezni¢ni vlecku mize pfitom vyvolat potfebu feseni nasledujicich narok:
1. prodlouZeni jiz existujici vlecky (tedy bez nutnosti budovani napojeni vliecky do zhlavi Zeleznicni stanice)

2. vybudovani nové vlecky zapojené do jiz existujici vlecky (tedy bez nutnosti budovani napojeni vliec¢ky do zhlavi
Zeleznic¢ni stanice)

zelezniéni stanice

b
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napojena do Zeleznini stanice
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(D3.2.13) Zavleckovani PZ mize mimo vlastni plochu PZ vyvolat nutnost feseni nového nakladového nadrazi Ci
odevzdavkového / predavaciho kolejisté vliecky (mimo verejnou Zelezniéni stanici a zaroveri mimo obvod primyslové
zbny), slouZicich pro vlakotvorbu pro potrfeby PZ (typicky, pokud PZ neposkytuje dostatek prostoru pro dostatecné
dlouhé koleje pro vlakotvorbu dostatec¢né dlouhych nakladnich viaka).

D3.4 RESENi NAROKU GENEROVANE DOPRAVY NA PESi
A CYKLISTICKOU INFRASTRUKTURU

(D3.2.14) Ve skuteéné pési dostupnosti’® od zaméstnaneckych vstup( do PZ aZ 1,5 km a ve skuteéné cyklistické
dojizdkové vzdélenosti od zaméstnaneckych vstupd do PZ az 5 (10) km lze ocekavat zvySenou poptavku po dopravé
z mist bydlisté do primyslové zény pésky, resp. na kole. Lze tak oCekdvat vyvolané zvySené naroky na zajisténi
bezpecnych a samostatné vedenych komunikaci pro chodce (chodniky) a cyklisty (stezky pro chodce a cyklisty nebo
cyklostezky), pro kazdodenni cesty zaméstnancl PZ z mist bydlisté nebo pobytu (v pfipadé ubytoven). Nejvyssi poptavka
po komunikacich pro chodce a cyklisty pak bude vznikat mezi nejvyznamnéjsimi centry osidleni (mésty) a PZ v okruhu
do 5 (vyjimecné, zvlasté pak v rovinatém Gzemi, az 10 km) od PZ.

77 Zelezniéni vle¢ka musi byt na vefejnou Zelezniéni traf zalsténa vidy v Zelezniéni stanici, a to i za cenu dlouhé vle¢kové koleje.

78 Skutecnou pési, resp. cyklistickou dostupnosti je minéna dostupnost po verejné pristupnych pozemnich komunikacich
pristupnych chodcdim a cyklistdm. Skuteéné dostupnost odpovida zhruba kruZznici o poloméru skute¢né dostupnosti vydélené
koeficientem 1,3 pro méstské prostfedi a 1,2 pro volnou krajinu; koeficient zohlednuje kfivolakost trajektorie skute¢ného pohybu
chodcl a cyklistll po siti vefejné pristupnych komunikacich.
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Metodika vyhodnoceni Uzemnich narokd primyslovych zén

Priklad z praxe

Mezi Rychnovem nad KnézZnou jako nejvétsim centrem osidleni v celém regionu s vice neZ 11 tisici obyvatel a Primyslovou zénou
Solnice — Kvasiny — Rychnov nad KnéZnou byla v souvislosti s masivnim rozvojem pramyslové zény v uplynulych letech vybudovdna,
v soubéhu se silnici 1/14, pdtefni cyklostezka z Rychnova nad Knéznou do Solnice. Pfipravuje se pokracovdnim této cyklostezky ze
Solnice ddle na sever aZ do Dobrusky.

foto: Veronika Sindlerovd, 3/2017

(D3.2.15) Stiet hlavnich smérli pohybu velkého mnoiZstvi chodci a cyklistd s kapacitnimi vysoce dopravné
zatizenymi komunikacemi pro motorovou dopravu, s Zelezni¢nimi tratémi ¢i vleckami, mGzZe vyvolavat zvysenou potrebu

feSeni bezpecnych (¢asto mimourovriovych) kfizeni pésich a cyklistickych komunikaci s komunikacemi pro motorovou
dopravu ¢i Zeleznici / vleckou.

Priklad z praxe

P&3i a cyklistickd Idvka mezi dvéma Edstmi Pramyslové zény SKODA AUTO a.s. v Mladé Boleslavi, pfekondvajici ulici t¥. Ludvika Kalmy
a Volkharda Kéhlera, kolejisté celostdtni Zeleznicni trati 064 Mlada Boleslav — Liburi a kolejisté vlecek automobilky.

zdroj: www.lavimontbrno.cz

Chcete védét vice?

Zdsady spravné praxe navrhovdni komunikaci pro cyklisty a opatieni pro cyklisty na pozemnich komunikacich a zdsady pro zajisténi
bezpecného pohybu cyklisti v uzemi jsou obsahem verejné dostupné publikace

2 Cach, Tomds, 2017: TP 179 Navrhovdni komunikaci pro cyklisty. Praha: Ministerstvo dopravy CR
(dostupné online: www.pjpk.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP 179 2017.pdf)

Popularizaci cyklistiky zejména v méstském prostredi se zabyvd Asociace cyklomést (@ www.cyklomesta.cz), kterd provozuje ve
spoluprdci s Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. (2 www.cdv.cz), webovy portdl, jehoZ cilem je Sifit informace o cyklistické
dopravé. Obsahuje nepreberné mnoZstvi odbornych i populdrné naucnych materidlt a navrhovdni infrastruktury pro cyklisty

2 Akademie méstské mobility, www.cyklokonference.cz
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

TECHNICKE VYBAVENI T

vodohospodarskou infrastrukturu, energetickou infrastrukturu, sdélovaci a komunikacni infrastrukturu, nejrazné;jsi
produktovody, nakladani s odpady a podle stavebniho zdkona také napfiklad protipovodfiovou ochranu.

Tato metodika se, stejné jako v ostatnich tematickych oblastech, zabyva pouze témi druhy technického vybaveni tzemi,
na néz primyslové zéony kladou obvykle nejvétsi kapacitni i prostorové naroky. Stranou pozornosti této metodiky
zUstdvaji druhy a systémy technického vybaveni Gzemi, jejichZ feseni v souvislosti s rozvojem primyslové zény neklade
na Uzemi mimo prdmyslovou zénu obvykle Zadné zvlastni naroky (typicky sdélovaci infrastruktura), nebo neklade
obvykle naroky presahujici Gzemi vlastni prdmyslové zény anebo se jedna o systémy zcela specifické a ojedinélé.

Uzemi priimyslovych zén i jednotlivych vyrobnich/priimyslovych zavodi se z pohledu narokd na technické vybaveni a
z pohledu narokl na obsluhu jednotlivymi systémy technické infrastruktury zasadné odlisuji od ostatnich zastavénych
uzemi urcenych napfiklad pro bydleni, rekreaci ¢i obéanské vybaveni. Kladou znacné specifické naroky na uUzemi,
uplatnujici se napfiklad:

= v poctu, kapacité a skladbé siti a systémU technického vybaveni

= v pestiejSim a narocné;jsSim reseni obsluhy systémy technického vybaveni

= v odlisSnych podminkach trasovani (a ukladani) siti technického vybaveni

= ve specifickych podminkach na spolehlivost systém( technického vybaveni

= v prednostnim uplatnéni autonomnich systému technické obsluhy, s vlastnimi zdroji zasobovani
= ve vétsi variantnosti moznych feSeni obsluhy systémy technického vybaveni

= v odliSné organizaci a zpUsobu fizeni provozu systém( technického vybaveni

= v mimoradnych narocich na spolehlivost a Zivotnost systém technického vybaveni

= ve vétsim riziku pro okolni sité a systémy

= ve vétsim riziku pro okoli primyslovych zén

Tyto specifické naroky jsou dlivodem pro Casté vyuZivani jednoucelovych systém, kdy vedle sebe existuji napt. zvlastni
vodovody pro pitnou vodu, uZitkovou vodu, provozni vodu, vyrobni vodu, chladici vodu a pozarni vodu. Analogicky
k systémlm zasobovani vodou lze pristupovat ke kanalizaci, kdy nebyva vhodné vytvaret jednotné systémy. U
energetickych systému se zase projevuje velka pestrost v pouZiti specifickych zdrojd energie.

Pres vSechny specifické a ¢asto znacné individudlni naroky pramyslovych zén na technické vybaveni stanovuje tato
metodika zobecnéné naroky alespon na vybrané systémy technického vybaveni, konkrétné na:

= zasobovani vodou
= nakladani s odpadnimi vodami
= energie

Tato metodika jiz nefesi, zda je pro primyslovou zénu optimalni varianta s napojenim vybraného systému technické
obsluhy na dostupny verejny systém, a to i tfeba za cenu vyssich naklad( na jeho zkapacitnéni, nebo vybudovani
vlastniho autonomniho systému. Toto rozhodnuti je sou¢ast komplexniho rozhodovaciho procesu predevsim stavebnika
(investora), ale vedle ného i zastupcl mistnich samosprav, opravnénych investorl a dotéenych organ.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich nérokd primyslovych zén

T1 NAROKY PZ NA TECHNICKE
VYBAVENI

Naroky priimyslové zény na technické vybaveni zavisi zejména na charakteru vyroby a pouZzité vyrobni technologii a
samoziejmé také na plosném rozsahu primyslové zény, a tedy na mnoiZstvi vyrobnich zafizeni (vyrobnich linek,
vyrobnich okruh( apod.), a v neposledni fadé na mnoZstvi zaméstnancl primyslové zony. Zatimco u tézkého primyslu
vyvolava dominantni potrebu vody vlastni vyrobni proces (napf. chlazeni) u drobné vyroby ¢i u technologickych center
a strategickych sluzeb spotreba veskeré vody pfipadd na zaméstnance, na jejich hygienu, pitny rezim a stravovani.

Kazda pradmyslova zéna bez rozdilu klade vZdy naroky na energie a na vodu (véetné nakladani s odpadni vodou). Naroky
pridmyslovych zén na dalsi systémy technického vybaveni bud' nevyvolavaji Zddné zasadni naroky na feSeni v zemi
mimo primyslovou zénu, anebo jsou pfili§ vyjimecné a individudlini na to, abys se daly jakkoli zobecnit.

Novd rozvodna vysokého napéti v Ostravé Fifejddch, mimo jiné i pro navyseni distribucni kapacity pro pfilehlou primyslovou zénu (zdroj: www.volty.cz)

Ukolem é&asti T1 je kvalifikované odhadnout naroky priimyslové zény na obsluhu systémy technické infrastruktury, a
ve vybranych pfipadech kvantifikovat tyto naroky. Souvisejicim ukolem je odhadnout rozsah a charakter naroki
prumyslové zény na jednotlivé systémy technické infrastruktury, jejichz FfeSeni miZe mit dopad na Sirsi okoli
prumyslové zény, na izemi okolnich obci a krajinu obklopujici primyslovou zénu.
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Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

T1.1 NAROKY PZ NA ZASOBOVANi VODOU

(T1.1.2) Kazdda prdmyslova zéna vyvolava naroky na
a) pitnou vodu (pro zaméstnance (myti, koupani, hygiena, vafeni) a jako vstup/zdroj pro nékteré druhy vyroby)
b) technologickou vodu (pro chlazeni, myti, oplach, hydraulickou dopravu apod.)
c) uzitkovou vodu (jako vstup/zdroj pro vyrobu, nebo pro myti, zavlahu apod.)
d) pozarni vodu (pro haseni pripadného pozaru).

Pozndmka: Pro ucely této metodiky: technologickd voda + uZitkovad voda + poZdrni voda = provozni voda.

(T1.1.2) Naroky primyslové zény na zasobovani vodou lze alespori pFiblizné odhadnout dle nasledujici tabulky’®:
I . potreba pitné vody potreba provozni vody ** Qp *****
skupina EC [l/zam.den] [l/ha.den] [l/ha.den]
. tézky pramysl 90-120(150) * Qupr + 55 *** 20 000 - 150 000
. lehky pramysl 70-90 Qpr + 55 *** 2000 —100 000
. strojirenstvi 70-90 20 — 55 #Hk* -
drobna vyroba 50-70 20 — 55 *¥%* -
sluzby 40-60 20 — 55 **** -

* v pfipadé horkych a zéroven $pinavych provoz( (napf. metalurgie, hutnictvi apod.) mizZe byt potfeba pitné vody na zaméstnance
adenivyssinez 120 |

** provozni voda — pro Ucely této metodiky: suma potreby vody technologické + uZitkové + pozarni

*** potfeba provozni vody (Qgr) podle konkrétniho druhu provozu a technologie vyroby + maximalni potfeba poZarni vody
(konstanta 55 I/ha.den)

**%* zapocitana pouze pozarni voda (pokryva pripadnou potiebu technologické vody na specialni technologie, na oplachovou vodu
ucelovych komunikaci a na udrzbu zelené)

**x%% odhady potieby provozni vody (Qgr) prokazuji jednoznaéné nezbytnost recyklacnich uzavienych systém s filtraci (vnitini
uzavfené vodovody vyuzivajici jako zdroj vody nejéastéji povrchovou vodu, destovou vodu ¢i $edou odpadni vodu), resp. nemoznost
vyuZivat pro provozni vody plné pfirodnich vodnich zdrojt

(T1.1.3) Prlmyslové zony s potencidlnim vysokym narokem na provozni vody, typicky zavody chemického pramyslu,
hutnictvi, metalurgie, prlimysl stavebnich hmot, naro¢néjsi provozy strojirenstvi, musi byt umistovany v blizkosti
dostatecnych zdrojd povrchové vody (u velkych fek, vodnich nadrzi apod.).

T1.2 NAROKY PZ NA NAKLADANI S ODPADNIMI
VODAMI

(T1.2.1) Kazda primyslova zéna vyvolava naroky na
a) nakladani se splaskovymi odpadnimi vodami
b) nakladani s destovymi odpadnimi vodami

Pro Ucely této metodiky nejsou do bilance narok( primyslové zény na nakladani s odpadnimi vodami zapocitany
specidlni druhy odpadnich provoznich vod, jako jsou vody infek¢ni, radioaktivni, silné chemicky nebo biologicky
znecisténé, kontaminované patogennimi mikroorganismy apod., které musi byt likvidovany nebo predcistény v ramci
vlastniho arealu primyslové zény (nevyvoldavaji tak naroky na tzemi mimo primyslovou zénu).

7% Hodnoty uvedené v tabulce vychazeji ze smérné potreby vody dle vyhlasky ¢.428/2001 Sh., prilohy ¢.12, kterou se provadi zakon
¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu, a déle ze zkudenosti zpracovatele s Gzemné planovaci ¢innosti
v CR (Gzemni plany, Gzemni studie, posouzeni vlivil zaméri na Zivotni prostiedi, Gzemni rozhodnuti).
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Naroky primyslové zony na nakladani se splaskovymi vodami

(T1.2.2) Pro pfedbéiny odhad mnoistvi splaskovych vod produkovanych primyslovou zénou postaci odhad
vychazejici z hypotézy, ze

a) naroky mimo vlastni PZ vyvolava zpravidla jen potfeba nakladani s odpadnimi vodami vzniklymi pouzitim pitné
vody pro zaméstnance; provozni vody se totiZz zpravidla po jejich pouZiti nevypoustéji do kanalizace ani
recipientu, ale z dlivodu jejich velkého mnoZstvi se zpravidla vraci po vycisténi v rdmci primyslové zény zpét do
obéhu (napf. jako Seda voda, tedy typicky technologickad voda vycisténa od tukul ¢i ropnych latek, ktera se vraci
zpét do obéhu jako voda chladici nebo voda na omyvani materialu apod.)

b) 90 % pitné vody, ktera je do aredlu PZ privadéna, musi byt v ramci spotfeby odvadéna a ekologicky likvidovana
na Cistirné odpadnich vod (zpravidla uvnitf PZ), a ktera je jako vycisténa vypousténa mimo vlastni aredl PZ do
kanalizace nebo do recipientu:

mnoZstvi splaskové vody

skupina EC [l/zam.den]
tézky pramysl 81-90
lehky primysl 63-81
. strojirenstvi 63-81
drobna vyroba 45 -63
sluzby 36 —45

Chcete védét vice?

Pro konkrétni navrh kanalizace je v dalsi fazi planovdni a projektové pripravy PZ nezbytné zndt presnéjsi idaje o mnoZstvi splaskovych
vod, které produkuje priimyslovd zéna.

Pri detailnim ndvrhu kanalizace se mnoZstvi splaskovych vod produkovanych primyslovou zénou vyjadruje hodnotou pritoku
splaskovych vod v litrech za sekundu Qa4 [l/s] a odvozuje se z poltu ekvivalentnich obyvatel (EO), které se rozdéli u PZ na
zaméstnance/pracovni pfileZitosti PZ (pp) a na provozni vody (pr):

Q24 = Qpp + Qur [I/5]
Vyhledovy stav pritoku splaskovych vod tak musi zohlednit vyhledovy stav primyslu a jim produkovanych provoznich vod,
zaméstnancu PZ a stav opatrieni ovlivriujicich spotfebu vody.
K uvedenym specifickym hodnotdm spotfeby vody se pficitd specifické mnoZstvi balastnich vod 20 I/pp.den.
Splaskovy denni priitok Qp, odvozeny z poctu pracovnich pfileZitosti se vypocitd takto:

_ Gop-Npp
Qop 86400

Qoo specifickd spotfeba vody pro 1 pracovni pfileZitost (zaméstnance PZ) + 20 [l/pp.den]

Npp pocet pracovnich pfileZitosti = pocet zaméstnanct PZ

Vtok priimyslovych odpadnich vod Q,, odvozeny podle hodnot uvedenych z jednotlivych zdvodu a provozoven s uvdZenim vyhledové
produkce odpadnich vod.

Qpr = ?:0 QPT [I/S]

U vtoku Qpp se uvaZuje koeficient hodinové nerovnomeérnosti vztaZeny k poctu pripojenych pracovnich prileZitosti (= zaméstnanca). U
vtoku prumyslovych odpadnich vod Qp, je nutno Zzjistit koeficienty hodinové nerovnomérnosti u jednotlivych zdvodi a provozoven.
Soucinitel hodinové nerovnomérnosti k, je uveden v normé €SN 75 6101.

Naroky PZ na nakladani se srazkovymi vodami

(T1.2.3) Kazda pradmyslova zdna je tvorena rozsahlymi zastavénymi a dalsimi zpevnénymi plochami (komunikace,
parkovisté, manipulacni plochy, venkovni skladovaci plochy ad.), tedy plochami s minimalni nebo Zadnou propustnosti
destové vody, tj. bez schopnosti destovou vodu vsakovat do zemé. Kazda primyslova zéna tak klade mimoradné naroky
na nakladani s odpadnimi destovymi vodami, jejich odtokem z Gzemi pramyslové zény.

Cisté pro Ucely této metodiky, a tedy pro Gcely prvotniho odhadu mnoistvi srazkové vody generované priimyslovou
zénou, kterou bude nutné z plochy priimyslové zény odvést (Qa), je mozné vyjit z intervalu hodnot:
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Qd¢=50-250 [I/s.ha]
Konkrétni hodnota Qg pfitom zavisi na:

a) mife propustnosti povrchll v PZ, tedy na podilu zastavénych a zpevnénych ploch a ploch s propustnym podloZim
(trava na rostlém terénu, Stérk apod.)

b) sklonu terénu primyslové zény
c) geografické poloze PZ v ramci CR, z hlediska intenzity smérodatného desté.

Pozndmka: stfedni hodnota intervalu cca 160 I/s x ha odpovidd PZ se zastavénosti budovami max. 40 %, podilem zpevnénych ploch
z celkové vymeéry PZ max. 30 % a podilem zelené na rostlém terénu min 30 %, se sklonem terénu do 1 %, na uzemi Prahy

(T1.2.4) Odtok zachycené destové odpadni vody je vhodné na izemi PZ zpomalovat tak, aby odtok byl postupny,
rozloZzeny na delsi ¢asovy Usek, neZ je doba privalového desté (5-15 min). Tato aktivni preventivni opatieni je mozné
vyrazné ovlivnit zpdsobem urbanistického feseni PZ, a to predevsim charakterem Upravy ploch, jejich povrchovymi
Upravami a dale zafizenimi pro manipulaci odtoku destovych vod, typicky zachycovacimi retenénimi nadrzemi s Fizenym
vyprazdnovanim.

Chcete védét vice?

Presny vypocet mnoZstvi srazkovych vod z plochy primyslové zény je mozny dle CSN EN 12 056 (75 67 60) Vnitini kanalizace, dle
vzorce:

Qi=Sxdxqs[l/s]

plocha (plosnd vymeéra) primyslové zény [ha]

[} soucinitel odtoku [-]
Spad/sklon terénu
Povrch
<1% laz5% >5%
Strechy 0,9 0,9 0,9
Asfaltové a betonové plochy 0,7 0,8 0,9
Obyéejné dlazby 0,5 0,6 0,7
Stérkové plochy 0,3 0,4 0,5
Propustné plochy 02 0,25 0,3
gs intenzita navrhovaného desté [I/s.ha]

stfedni hodnota: 160 — 180 I/s.ha

Brno: 161, Ceské Budéjovice: 144, Hodonin: 162, Hradec Krdlové: 143, Jihlava: 158, Karlovy Vary: 139, Klatovy: 128, Olomouc: 162, Opava:
147, Ostrava: 157, Plzen: 150, Praha 164, Roudnice nad Labem: 143, Slany: 170, Tel¢: 166, Turnov:158, Tyn nad Vitavou: 170, Vsetin: 151,
Zlin: 170, Znojmo: 175 I/s.ha

(pozn.: pfi periodicité desté 0,5, béZné pro primyslové zény)

Pro vypocet mnoZstvi srazkovych vod z plochy primyslové zény je mozné s vyhodou pouZit automaticky ndstroj na serveru tzbinfo:

2  http://www.tzb-info.cz/docu/tabulky/0000/000085_qr.html

VYPOCET MNOZSTVi DESTOVYCH ODPADNICH VOD Q,

v |Periodicita destt ®os5 O10 222
Intenzita desté | 175
Povrch Souéinitel odtoku C  |Plocha A |Q;;

Strechy

Asfaltové a betonové plochy

Obycejné dlazby

Stérkové plochy

Propustné plochy

MnozZstvi odvadénych destovych odpadnich vod Q; =0 I/s

Dosadit
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T1.3 NAROKY PZ NA ENERGIE (POTREBA ENERGIE)

(T1.3.1) Odhad potteby energie pro priimyslovou zény pro potfeby této metodiky zahrnuje nejvétsi (rozhodujici)
energetické naroky na

a) chod technologii (vyrobni stroje a zafizeni, hardware)

b) vytapéni

c) klimatizaci/vzduchotechniku

d) ohrev teplé uzitkové vody (TUV)

e) osvétleni

f) pripravu pokrml v rdmci zavodnich stravovacich zafizeni
(T1.3.2) Pro Ulely této metodiky lze odhad potieby energii pro primyslovou z6nu® zjednodusit na ¢&ast
saturovanou pomoci dodavek elektrické energie, které vétSinou zajistuji provoz technologii, osvétleni a zanedbatelnou

Cast pro pripravu pokrmd, a na ¢ast zajistujici dodavku tepelné energie prostfednictvim vyuZiti energetického potencialu
zemniho plynu, nebo prostiednictvim parnich ¢i vodnich systém( centralniho zasobovani teplem (CZT):

‘ prikon tepelné energie **
5 soudoby prikon * zemni plyn centrdlni zdsobovdni teplem (CZT)

skupina EC [MW/ha] [m3/hod.ha] [MW/ha]

tézky pramysl 2-4 300-400 3-5

lehky pramysl 1-2 200 - 300 2-3
. strojirenstvi 0,5-1 100 — 200 1-2

drobna vyroba 0,1-0,5 50-100 0,5-1

sluzby 0,1-0,5 50-100 05-1

* soudoby prikon = instalovany pfikon x soucinitel soudobosti § (uvazovano 8 = 0,6)
** tepelnou energii Ize dodavat zemnim plynem nebo CZT, popfipadé kombinaci obou zplsobu

80 Pro vypocet potieby energii pro priimyslové zény neexistuji Zadné zdvazné predpisy nebo platné technické normy. Hodnoty,
uvedené v tabulce vychazeji ze skutecnych realizovanych investic, zejména vsak z informaci ziskanych od spravc siti (opravnénych
investor() pfi projednavani navrhd Gzemnich pland.

Odhad narokii PZ na energie vychazi z extrapolace hodnot konkrétnich préimyslovych zén v €R nebo zamérd na provedeni zmén v
Uzemi. Zdrojem hodnot byly vzorky dokumentace vyhodnoceni vlivii na ZP (EIA), Gzemni plany ad.
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T2 DOSTUPNOST TECHNICKEHO
VYBAVENI

Primyslova zéna vidy vstupuje do Uzemi s urditou Urovni technické vybavenosti. Ta je rozhodujici pro rozsah reseni
narokl na Uzemi, které primyslova zéna vyvola. V dobre technicky vybaveném Uzemi, s dostate¢nymi kapacitnimi
rezervami jednotlivych systéml, typicky v zdzemi velkych mésta nebo v navaznosti na jiz exitujici prmyslové plochy,
vyvold umisténi nové priimyslové zény napfiklad jen nutnost napojeni na tyto existujici systémy, v nékterych pripadech
pak posileni dil¢ich prvk( a soucasti systému. Umisténi primyslové zény v Gzemi bez dostupnych kapacitnich systém(
technického vybaveni miize vyvolat nutnost rozvoje zcela novych zafizeni a soucasti jednotlivych technickych systémf,
s citelnymi dopady do Uzemi.

Pro vyhodnoceni, nebo alespori odhad potencidlnich Uzemnich narok( vyplyvajicich z nutnosti napojeni primyslové
zény na systémy technického vybaveni, je tak nutné co nejpfesnéji znat stav existujicich systéma v Gzemi a podminky a
moZnosti napojeni novych uZivatelll a odbérateld na né.

Soucasna praxe poskytuje prostfednictvim Gzemné analytickych podklad(, nejriiznéjsich mapovych portall mést a obci
a v pfipadé vybranych (zejména velkych) mést prostiednictvim digitdlnich technickych map mésta velmi presna a
aktualni data o usporadani infrastruktury, tedy siti a zafizeni, vSech systémU technického vybaveni Uzemi. Podstatné
hlre jsou pak ovSsem dostupné Udaje o kapacitach systémU technického vybaveni, zcela nedostupné pak byvaji
relevantni Gdaje o disponibilnich kapacitach (napf. zdroj pitné vody, vodojemd, Cistiren odpadnich vod, transformoven,
ad.) potencialné vyuzitelnych pro pokryti potfeb novych uZivatelll, tedy také planované primyslové zény. Dil¢i Udaje
sice mlZe obsahovat text Gzemné analytickych podkladd anebo text izemniho planu dané obce, Zadny uceleny prehled
o kapacitach a moznostech pfipojeni dalSich uZivatell na existujici systémy technického vybaveni vsak verejné dostupny
nebyva. PFi zjistovani udajl o kapacitach systémua technické infrastruktury se tak v podstaté nelze vyhnout konzultacim
s provozovateli a vlastniky jednotlivych systému technického vybaveni. Ti maji naopak vZdy velmi pfesné Udaje o stavu
systémd, které spravuji, i o moznostech a podminkéch dalsiho rozvoje téchto systému a o moznostech napojeni dalsich
uZivatell a odbérateld.

e [0z # M #HEEE | B &S«s VMo Powered by ([HAPSIRYER) @)
‘?l?oiginélnnacnn;;kg mapa hpyright © T-MAPY spol. s 1 0. Hrardec Krhové, 25 ( > .
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Ukdzka digitdlni technické mapy mésta Hradce Krdlové, se zobrazenim polohopisu vybranych siti technické infrastruktury, véetné zdkladniho popisu
jednotlivych prvki systému (vyskakovaci okno v pravém hornim rohu) (zdroj: www.hradeckralove.org/hradec-kralove/map-digitalni-mapa)

Ukolem &asti T2 je zjistit stavajici podminky a moZnosti izemi pro napojeni primyslové zény na systémy technické
infrastruktury. Cilem je zjistit podminky fyzické dostupnost jednotlivych systéml (se zaméfenim na systémy
vodohospodarské a energetické infrastruktury) a dale disponibilni ,,volné“ kapacity jednotlivych systému technického
vybaveni, vyuZitelné potencialné pro saturaci narokd primyslové zény.
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T2.1 DOSTUPNOST SYSTEMU TECHNICKEHO VYBAVENI

(T2.1.1) Dostupnost systému technického vybaveni (technické infrastruktury / inZenyrskych siti) je nutné zjistit
pro Uzemi po obvodu planované priimyslové zény. Cilem je pro jednotlivé systémy technického vybavenf zjistit

1. dostupnost nejblizsich potencialnich napojovacich bodd na tyto systémy
2. disponibilni ,volné” kapacity jednotlivych systém( technického vybaveni pro moZnou saturaci narok

primyslové zény.

(T2.1.2) Aktudlni stav systéml technické infrastruktury, aktualizovany naposledy vroce 2016 a prlibéiné
aktualizovany kazdé nasledujici 4 roky, je povinnou soucdsti Uzemné analytickych podkladli obci s rozsifenou
plsobnosti (UAP ORP), které jsou dostupné vidy na oficidlnich internetovych strankach piisluné obce s rozsitenou
pUsobnosti:

2 Uzemné& analytické podklady obce s rozdifenou plisobnosti XXXX,
dostupné z oficidlnich internetovych stréanek pfislusné obce s rozs$ifenou plsobnosti

Kompletni seznam odkazl na zverejnéné aktudlni uzemné analytické podklady vSech obci s rozsifenou plsobnosti
(UAP ORP) v Ceské republice je dostupny na Portalu Gzemniho pldnovani, spravovaném Ustavem Uzemniho rozvoje
v Brné:

2 Portal tzemniho planovani > Nastroje tzemniho planovani v CR > UPD a UPP obci,
portal.uur.cz/nastroje-uzemniho-planovani-v-ceske-republice/upd-a-upp-obci.asp

Uzemné analytické podklady obce s roziitenou plisobnosti obsahuji vidy
a) digitalni data (mapy) existujicich systéml (siti a zafizeni) technického vybaveni (vykres limit()
b) textovy popis stavu existujicich systému (siti a zafizeni) technického vybaveni
(textova ¢ast: podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje Uzemi)
c) evidenci zamérd na planovany budouci rozvoj systému (siti a zafizeni) technického vybaveni

(vykres zamérl na provedeni zmén v Uzemi, textova Cast: podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje tzemi)

Ukdzka

Uzemné analytické podklady ORP Brandys nad Labem-Stard Boleslav, vykres limit(i (vyfez):

239

zdroj: http://www.brandysko.cz/assets/File.ashx?id_org=904

(T2.1.3) U vybranych mést a obci jsou data o stavu systémuU technického vybaveni (technické infrastruktury /
inZenyrskych siti) dostupna na mapovych portalech / geoportilech daného mésta / dané obce. Své mapové portaly /
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geoportaly maji vSechna krajskd mésta a vétSina okresnich mést, ale i fada mensich mést i venkovskych obci. Mapové
portaly / geoportaly jsou nejlépe dostupné zadanim pfislusného klicového slova a ndzvu hledaného mésta / hledané
obce do vyhledavace Google:

2 google.cz > heslo ,mapovy portadl + nazev hledaného mé&sta / hledané obce“
2 google.cz > heslo ,geoportadl + nazev hledaného mé&sta / hledané obce™

=) google.cz > heslo ,GIS + ndzev hledaného mésta / hledané obce“

Ukdzka

Mapovd portdl mésta Liberce (www.liberec.cz/mapy), technickd infrastruktura:

TECHNICKA INFRASTRUKTURA Mapovy portal mésta Liberce ‘
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(T2.1.4) U vybranych mést a obci jsou data o stavu systém( technického vybaveni (technické infrastruktury /
inzenyrskych siti) dostupna v digitalni technické mapé meésta (DTMM). DTMM jsou nejlépe dostupné zadanim
pfislusného klicového slova a nazvu hledaného mésta / hledané obce do vyhledavace Google:

2 google.cz > heslo ,technickd mapa mé&sta + ndzev hledaného mé&sta / hledané obce“
(T2.1.5) Udaje a informace o stavu a pldnovanych zdmérech na rozvoj jednotlivych existujicich systémi
technického vybaveni jsou obsaZeny rovné? v platnych uzemnich planech (UP) jednotlivych obci (pokud dana obec

disponuje platnym Gzemnim planem). Veskeré Udaje uvedené v platném tzemnim planu jsou vidy k datu vydani daného
uzemniho planu.

Platné Gdzemni plany jsou vidy dostupné z nékolika zdroja:
2 internetové stranky hledané obce (zpravidla sekce ,Gzemni plan“ nebo ,rozvoj obce“)

2 internetové stranky obce s roz3ifenou plsobnosti, jiZ je hledand obec souddsti
(zpravidla sekce ,UGzemni planovani“ nebo ,rozvoj obce")

2 internetové stranky kraje &i krajského ufadu, jeho? je hledand obec soudasti
(zpravidla sekce ,UGzemni planovani“ nebo ,rozvoj kraje“)

2 na vyZadani na dané obci
2 na vyzadani na dané obci s rozdifenou plsobnosti, v jejimZ spravnim obvodu se obec
nachéazi
(T2.1.6) Udaje a informace o stavu a pldnovanych zdmérech na rozvoj jednotlivych existujicich systéma

technického vybaveni, zejména pak uUdaje o disponibilnich ,volnych“ kapacitach systém( pro moZné pfripojeni
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pramyslové zény, na vyzadani poskytnou také jednotlivi opravnéni investofi, tedy jednotlivi vlastnici a provozovatelé
danych systému technické infrastruktury:

9 opravnény investor / vlastnik / spravce technického vybaveni: dotaz / konsultace

(T2.1.7) Zjisténé Udaje o stavu existujicich systému technického vybaveni je mozné ovéfit fyzickym terénnim
prizkumem tzemi primyslové zény a nejblizsiho okoli.

T2.2 DOSTUPNOST VODOVODU

(T2.2.1) Nad rdmec zdrojii o existenci a stavu systémui technického vybaveni, uvedenych v pfedchozi kapitole
T2.1., jsou podrobné Udaje o stavajicim stavu systémU vefejnych vodovodi a o planovanych zamérech na systémech
vefejnych vodovodd obsaZeny v planech rozvoje vodovodd a kanalizaci izemnich obvoda kraji®'. Plany rozvoje
vodovodu a kanalizaci jsou dostupné na internetovych strankdach pfislusnych kraja:

2 internetové stranky hledaného kraje

Odkazy na zvefejnéné plany rozvoje vodovodil a kanalizaci viech kraji v CR jsou uvedeny na internetovém portale
vodovod.info:

2 www.vodovod.info/index.php/katalog/informacni-zdroje/prvkuk-99#.WmuFeeSWyzk
(T2.2.2) Pro ovéreni moZnosti zasobovani primyslové zény pitnou (provozni) vodou je nezbytné znat kapacitu
celého vodarenského systému. U vodarenského systému se vZdy sleduje (v Uzemi okolo primyslové zony):

a) volna kapacita vodnich zdroj

b) volna kapacita privadécich radd

c) volna kapacita akumulacnich nadrzi (vodojemu) v¢. tlakovych pasem

d) trasy a volné kapacity jednotlivych zasobovacich fadd.

(12.2.3) Pro ovéreni moznosti ziskavani provozni vody pouze pro potieby primyslové zény dale sledujeme:
a) hydrogeologické podminky tzemi v okoli primyslové zény pro mozné vyuziti podzemnich vod
b) pratok, kapacitu a moznosti odebirani povrchovych vod z vodnich tokd v okoli pramyslové zény.

2 Cesky hydrometeorologicky tstav (portal.chmi.cz/historicka-data/hydrologie)

T2.3 DOSTUPNOST KANALIZACE A RECIPIENTU
ODPADNICH VOD

(T2.3.1) Nad ramec zdroji o existenci a stavu systém0 technického vybaveni, uvedenych v predchozi kapitole
T2.1., jsou podrobné udaje o stavajicim stavu systém( kanalizace a o planovanych zamérech na systémech kanalizace
obsaZeny v planech rozvoje vodovodi a kanalizaci tizemnich obvodu kraja®’. Plany rozvoje vodovod( a kanalizaci jsou
dostupné na internetovych strankach pfislusnych kraja:

2 internetové stranky hledaného kraje

Odkazy na zvefejnéni plan( rozvoje vodovod( a kanalizaci viech kraj v CR jsou uvedeny na internetovém portéle
vodovod.info:

< www.vodovod.info/index.php/katalog/informacni-zdroje/prvkuk-99#.WnuFeeSWyzk

81 Zpracované pro véechny kraje v CR v souladu s § 28 zakona €. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potfebu
(zadkon o vodovodech a kanalizacich)
82 7Zpracované pro viechny kraje v CR v souladu s § 28 zakona €. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou pottebu
(zadkon o vodovodech a kanalizacich)

96



Metodika vyhodnoceni tzemnich narokd primyslovych zén

(T2.3.2) Zakladni udaje o recipientech odpadnich vod® Ize zjistit prostfednictvim Hydroekologického
informaéniho systému VUV TGM (HEIS):

9 http://heis.vuv.cz/
(T2.3.3) Pro ovéreni mozZnosti odvadéni a likvidace odpadnich vod (splaskovych i provoznich) produkovanych
pridmyslovou zénou je nezbytné znat (pro Gzemi okolo primyslové zény):

a) stav a kapacitu verejné kanalizace v Gzemi okolo priimyslové zény

b) pfirodni podminky v Gzemi okolo primyslové zény (konkrétné hodnoty, limity a zaméry vyplyvajici z ochrany
pfirody a krajiny a vodniho reZzimu v tzemi, které maji vliv na zpUsob likvidace odpadnich vod)

Pro tyto Ucely je nezbytné zjistit pro Uzemi okolo priimyslové zény zejména tyto Udaje:
a) Udaje spravch a provozovatelt COV o &istirnach odpadnich vod (COV):
- umisténi
- volna kapacita (ekvivalentnich obyvatel EO, natoky splaskovych vod)
- technologie cisténi
- moZnosti zvy$eni kapacity COV
b) Gdaje spravcd a provozovatel@ COV o kanalizaénich stokdch (splaskovych, deétovych, jednotnych)

- polohopis sité kanalizacnich stok = trasy kanalizacnich stok
- zakonéeni kanaliza¢ni sité (na COV, na ¢erpaci stanici do COV, v recipientu apod.)

- volna kapacita
c) udaje spravci povodi o recipientech odpadnich vod v izemi

- polohopis vodnich tokd
- vodnatost vodnich tokl

- vhodnost pro vypousténi odpadnich vod
d) udaje o hydraulické vodivosti zemin na Gzemi primyslové zény a v jejim okoli

2 informace z archivu Geofondu (www.geology.cz/extranet/sluzby/archivy/archiv-
geofond)

2 geologicky prtzkum tzemi.

Pozndmka: vsakovdni Ize pouZit, je-li hydraulickd vodivost zemin kgv rozmezi 103 — 106 m/s.

T2.4 DOSTUPNOST PRENOSOVE A DISTRIBUCNI
SOUSTAVY ELEKTRICKE ENERGIE

(T2.4.1) Pro ovéreni mozZnosti zadsobovani primyslové zény elektrickou energii je nezbytné ziskat udaje o existujici
distribuéni®® a pfenosové®” soustavé:

a) volna kapacita nejblizsich tras pfenosové soustavy ZVN/VVN/VN
b) volna kapacita nejblizsich transformoven ZVN/VVN/VN
c) trasy a volné kapacity okolni distribu¢ni soustavy

d) umisténi a volné kapacity distribucnich trafostanic

83 Recipient: vodni tok vhodny pro vypousténi povrchovych vod nebo pro vypousténi vycisténych splaskovych vod; zpravidla se
jedna o feku nebo vodnaté;jsi potok.

84 Distribucni soustava (DS) je ¢ast elektrizacni soustavy, ktera slouZi pro dodavku elektrické energie odbératelm. Patfi sem okruzni
a paprskova sit VVN, VN a NN (110 kV, 35 kV, 22 kV, 0,4 kV), tedy regiondini a lokalni distribu¢ni soustavy pro rozvod a uZiti
elektrické energie.

85 Pfenosova soustava (PS) je ¢ast elektrizacni soustavy, kterd tvoti pfenosovou cestu pro napajeni velkych stanic nebo uzld,
zpravidla vyssiho napéti (ZVN — 400 kV, 220 kV, ¢ast 110 kV). Pfedstavuje paterni rozvedeni vykonu z velkych elektraren po celém
tzemi CR.
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e) podminky zasad Uzemniho rozvoje pfislusného kraje a Gzemnich pland dotcenych obci pro moZnost realizace
zafizeni na principu obnovitelnych zdrojl energie (zejména fotovoltaické elektrarny, bioplynové stanice, vétrné
parky).

T2.5 DOSTUPNOST PLYNOVODU

(T2.5.1) Pro ovéreni moznosti zasobovani priimyslové zény energetickymi plyny je nutné zjistit podminky

a) wvyuziti energetického potencidlu zemniho plynu (distribuovany verejnymi plynovody)

b) vyuZiti energetického potencialu ostatnich druhl energetickych plyn( (propan-butan, bioplyn, vodni plyn apod.)
Pro tyto Ucely je nezbytné zjistit pro tzemi okolo priimyslové zény zejména tyto Gdaje:

a) volna kapacita existujici distribu¢ni plynovodni soustavy (VTL a STL plynovody)

b) volna kapacita regulacnich stanic plynu VVTL/VTL, VTL/STL

c) informace o existenci a kapacitach alternativnich zdrojl plynG napf. bioplynové stanice, technologie produkujici
energeticky plyn apod.

2 Uzemné& analytické podklady ptrisludné obce s rozditenou ptsobnosti
2 Generel plynovodu dot&ené obce / dotdeného mésta

2 Udaje provozovatelt plynovodd a zafrizeni na vyrobu plynu

T2.6 DOSTUPNOST SYSTEMU CZT

(T2.6.1) Pro potfeby ovéreni moznosti vyuZiti systému centralniho zasobovani teplem (CZT) pro zasobovani PZ
tepelnou energii je nezbytné zjistit pripadnou

a) existenci vyznamného zdroje tepla rozvadéného ve formé pary — v okruhu do cca 10 km od PZ

b) existenci vyznamného zdroje tepla rozvadéného ve formé vody — v okruhu do cca 30 km od PZ
K pfipadnym zjisténym zdrojum tepelné energie je tfeba ziskat tyto Gdaje:

a) ovolné kapacité teplarenského zdroje

b) o stavu a konfiguraci rozvodné sité parovodt / horkovodu / teplovodi

c) o umisténi a volné kapacité parovodu, horkovod( a teplovodd.
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T3 RESENi NAROKU TECHNICKEHO
VYBAVENI

Regeni narokl technického vybaveni na Gzemi zasadné ovliviiuje rozhodnuti, zda budou naroky préimyslové zény na
vodu, energie ¢i na odvadéni odpadnich vod reseny lokalnimi autonomnimi systémy, které nevyvolavaji bud zZadné
nebo jen minimalni naroky mimo vlastni izemi prlimyslové zény, nebo zda primyslova zéna bude napojena na verejné
systémy technického vybaveni Uzemi, za cenu vyvolanych narokl na feSeni napojeni priimyslové zény presahujici do
Uzemi mimo vlastni prdmyslovou zénu.

Vyhodou volby lokalnich autonomnich systém( technického vybaveni byva nezavislost priimyslové zény na vnéjsich
podminkach a zdrojich a pfima kontrola nad fungovanim systému. Naroky na Uzemi mimo primyslovou zénu nejsou
bud'Zddné, nebo jsou jen velmi malé, mizZe se jednat napfiklad o prosté napojeni autonomniho zdroje elektrické energie
na vefejnou rozvodnou elektrickou sit z divodu mozného zalozniho zasobovani primyslové zény elektrickou energii p¥i
vypadku vlastniho zdroje a také z divodl umoznéni dodavky prebytkové elektrické energie vyrobené autonomnim
zdrojem do verejné sité.

. =

Viastni zdroj elektrické energie a tepla (v pozadi s vysokym kominem) v aredlu automobilky SKODA AUTO Mladd Boleslav (zdroj: mb-net.cz)

Napojeni primyslové zony na verejné systémy technického vybaveni Gzemi vyvolava oproti autonomnim systémudm
podstatné vétsi naroky na Uzemi mimo vlastni priimyslovou zénu. Naroky priimyslové zény na napojeni na verejné
systémy technického vybaveni Uzemi pfitom mohou byt jen zanedbatelné, zejména v pripadé, Ze naroky prlimyslové
z6ny nepresahuji kapacitni moZnosti existujicich verejnych systému technického vybaveni. V pfipadé narokl priamyslové
z6ny zasadné presahujicich moZznosti a zejména kapacity stavajicich verejnych systému technického vybaveni vsak
mohou byt naroky na reseni Uzemi mimo vlastni prlimyslovou zénu znacné, s vlivem na krajinu nebo osidleni v okoli
pramyslové zény. Kromé nutnosti vybudovat veskera napojeni primyslové zény na verejné systémy technického
vybaveni (elektrickd vedeni, pfivadéci vodovodni fady, stoky splaskové kanalizace ad.) je ¢asto nutné mimo Gzemi vlastni
pramyslové zény vybudovat novou transformovnu ¢i vodojem.

Vodojem pro zdsobeni Priimyslové zény Joseph u Mostu pitnou vodou (zdroj: zazijzmenu.cz/cile-trasy/strategicka-prumyslova-zona-joseph-230)
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T3.1 RESENi NAROKU ZASOBOVANIi VODOU

(13.1.1) Vsechny primyslové zény, bez ohledu na velikost, prevazujici skupinu ekonomickych cinnosti a pouzité
technologie vyroby, budou klast naroky na feseni zasobovani pitnou vodou pro zaméstnance primyslové zény a u
vybranych vyrobnich provozl také pro vyrobu. Dodavky pitné vody mohou byt pfitom feseny dvojim zplGsobem, resp.
kombinaci obou zpUsob:

a) napojenim na verejnou vodarenskou soustavu

b) vlastnimi vodnimi zdroji v aredlu PZ nebo v blizkosti PZ.

Re3eni narokd zasobovani pitnou vodou

(13.1.2) Regeni narokd zasobovani primyslové zény pitnou vodou na tzemi mimo primyslovou zénu, s rozliSenim
na feseni narokd zdsobovani pitnou vodou prostfednictvim lokalniho autonomniho systému a napojenim na verejny
vodovod, shrnuje prehledné nasledujici tabulka:

feseni ndrokt zdsobovani pitnou vodou

voddrenskeé zarizeni lokdlIni autonomni systém verejny vodovod

= v pripadé vybudovani vlastniho vodniho = v pripadé deficitu kapacity stavajiciho
zdroje pitné vody v aredlu PZ: bez narokl na vodniho zdroje:

uzemi mimo pramyslovou zénu - navyseni kapacity stavajicich zdrojti pitné

= v pfipadé nutnosti vybudovat vlastni zdroj vody
pitné vody (napf. z divodu topografickych,

- vybudovani novych zdrojti pitné vody
VODNI ZDROJ hydrogeologickych apod.) mimo aredl PZ:

- zapojeni jiz existujicich dosud
nezapojenych (Casto vzdalenéjsich) zdrojt
pitné vody do vodarenského systému

- vybudovani vlastniho zdroje pitné vody
v blizkosti PZ (vodarenské vrty, odbérné

misto z vodniho toku nebo z vodni plochy) vhodné pro skupiny EC: C, D, E
- vybudovani tpravny vody a ¢erpaci

stanice od vodniho zdroje do vodojemu
vhodné pro skupiny EC: A, B, C

= v pripadé vybudovani vlastniho vodojemu = v pripadé deficitu kapacity stavajiciho
pitné vody v arealu PZ: bez narokd na Uzemi vodojemu:
mimo primyslovou zénu

AKUMULACNI  |= v pFipadé nutnosti vybudovat vlastni
NADRZ vodojem pitné vody (zejména z divodd
(vodojem) topografickych) mimo aredl PZ:

- navyseni kapacity stavajiciho vodojemu
- vybudovani nového vodojemu v blizkosti
primyslové zény

- vybudovani vlastniho vodojemu
(véZového, zemniho) na topograficky
vhodném misté v blizkosti PZ

= v pfipadé vybudovani vlastniho vodniho = v pfipadé, Ze privadéci fad pitné vody nema
zdroje pitné vody v aredlu PZ: bez narokl na dostate¢nou kapacitu, je vyhodnéjsi prejit
uzemi mimo primyslovou zénu na lokalni autonomni systém

= v pfipadé nutnosti vybudovat vlastni zdroj = v krajnim pfipadé narok na kompletni

PRIVADECI RAD pitné vody nebo akumulaéni nadr? pitné vyménu stavajiciho pfivadéciho fadu o

vody mimo aredl PZ: vybudovani pottebné kapacité, nebo vybudovani
privadéciho vodovodniho fadu od zdroje paralelniho nového privadéciho fadu o
pitné vody nebo od akumulacni nadrze kapacité potrebné pro zasobovani PZ

pitné vody do PZ

= bez narokd na Gzemim mimo PZ = npapojeni na stavajici zasobovaci fady
ZASOBOVACI RADY |  (vybudovani vnitroareélovych zasobovacich
rada)
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(13.1.3) Konkrétni zplsob feseni narokll zasobovani priimyslové zény pitnou vodou musi byt vidy konzultovan:
a) s provozovatelem verejného vodovodu
b) s vlastnikem verejného vodovodu

c) s mistné pfisluSnym vodopravnim uradem.

(13.1.4) Konkrétni zpUsob reseni narokl zasobovani primyslové zony pitnou vodou musi byt vZdy v souladu:
a) s koncepci rozvoje vodovod( dle aktualniho Planu rozvoje vodovod( a kanalizaci pfislusného kraje
b) s platnymi tzemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym fesenim
c) s pripadnym platnym regulacnim planem, pokud je pro Gzemi prdmyslové zény pofizen

d) s ptipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro Uzemi primyslové
zény zpracovana.

Re3eni narokd zasobovani provozni vodou

(13.1.5) U vSech prlimyslovych zdn uréenych pro umisténi skupin ekonomickych éinnosti, a je nutné pocitat
s feSenim narokl na provozni (primyslovou) vodu, a to navic (vzhledem k obvykle velkym odbérdm vody) vidy
samostatnym systémem oddélenym od zdsobovani primyslové zény pitnou vodou:

a) napojenim na existujici provozni vodovod
b) odbérem povrchové vody z vodniho toku nebo z vodni plochy.

Pfipadné naroky primyslovych zén urcenych pro umisténi skupin ekonomickych Einnostl’@ a @ na provozni (pramyslové)
vody jsou nejcastéji (vzhledem k obvykle velmi malym odbérim vody) saturovany pitnou vodou. Nevznikaji tak naroky
na reSeni samostatného (oddéleného) zasobovani provozni vodou.

(T3.1.6) Regeni narokd zasobovéni priimyslové zény provozni vodou (oddélené od zasobovani pitnou vodou) na
uzemi mimo prdmyslovou zdnu, s rozliSenim na reSeni narok( zasobovani provozni vodou prostrednictvim lokalniho
autonomniho systému a napojenim na provozni vodovod, shrnuje pfehledné nasledujici tabulka:

feseni ndrokt zdsobovdni provozni vodou

voddrenské zarizeni lokdlIni autonomni systém existujici provozni vodovod
= neni obvyklé, Ze by se jako zdroj provozni = v pripadé deficitu kapacity stavajiciho
vody vyuzivaly podzemni zdroje, které by vodniho zdroje provozni vody (v pripadé
byly potencidlné umistitelné pfimo na Uzemi skupin EC A, B C) nebo pitné vody (v piipadé
PZ skupin EC D, E):
= jako zdroj provozni vody slouZi nejcastéji - navyseni kapacity stavajicich zdroju
. dostatecné vydatné vodni toky nebo vodni provozni/pitné vody
VODNI ZDROJ R Y v
plochy, proto vznikaji naroky na Feseni: - vybudovani novych zdrojii provozni/pitné
- vybudovani vlastniho zdroje (odbérného vody
mista) provozni vody na bfehu vodniho - zapojeni ji existujicich dosud
toku nebo vodni nadrze, optimalné pak co nezapojenych (¢asto vzdalenéjich) zdrojéi
nejblize PZ provozni/pitné vody do vodarenského
vhodné pro skupiny EC: A, B, C systému

vhodné pro skupiny EC: D, E

= v pripadé vybudovani vlastniho vodojemu = v pripadé deficitu kapacity stavajiciho

provozni vody v arealu PZ: bez narokl na vodojemu:
o tzemi mimo primyslovou zénu - navyseni kapacity stavajiciho vodojemu
AKUMULACNI = v pFipad& nutnosti vybudovat viastni - vybudovani nového vodojemu v blizkosti
NAQRZ vodojem provozni vody (zejména z divod( pramyslové zény
(vodojem) topografickych) mimo aredl PZ: vybudovani

vlastniho vodojemu (véZového, zemniho)
na topograficky vhodném misté v blizkosti
Pz
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feseni ndrokd zdsobovdni provozni vodou

voddrenské zarizeni lokdlIni autonomni systém existujici provozni vodovod

= v pfipadé vybudovani vlastniho vodniho = v pfipadé, Ze privadéci fad provozni vody
zdroje provozni vody v aredlu PZ: bez nema dostate¢nou kapacitu, je vyhodnéjsi
narokd na Uzemi mimo primyslovou zénu prejit na lokalni autonomni systém

= v pfipadé nutnosti vybudovat vlastni zdroj = v krajnim pfipadé narok na kompletni

PRIVADECI RAD provozni vody nebo akumulaéni nadrz vyménu stavajiciho privadéciho fadu o

provozni vody mimo aredl PZ: vybudovani potfebné kapacité, nebo vybudovani
privadéciho vodovodniho fadu od zdroje paralelniho nového pfivadéciho fadu o
provozni vody nebo od akumulacni nadrze kapacité potrebné pro zasobovani PZ

provozni vody do PZ

= bez narokd na tzemim mimo PZ = papojeni na stavajici zasobovaci rady
ZASOBOVACI RADY |  (vybudovani vnitroaredlovych zasobovacich
rada)
(T3.1.7) Konkrétni zplsob feseni nadrokl zasobovani priimyslové zény provozni vodou musi byt vidy konzultovan:

a) se spravcem vodniho toku nebo vodni plochy
b) s provozovatelem provozniho vodovodu
c) s vlastnikem provozniho vodovodu

d) s mistné pfisluSnym vodopravnim aradem.

(13.1.8) Konkrétni zplGsob reseni narokll zasobovani pramyslové zény pitnou vodou musi byt vzdy v souladu:
a) s koncepci rozvoje vodovod( dle aktualniho Planu rozvoje vodovodU a kanalizaci pfislusného kraje
b) s platnymi tzemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym feSenim
c) s pripadnym platnym regulacnim planem, pokud je pro Uzemi primyslové zény pofizen

d) s ptipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro Uzemi primyslové
zény zpracovana.

T3.2 RESENi NAROKU KANALIZACE

(13.2.1) Redeni naroké na nakladani s odpadnimi vodami (kanalizace) na tGzemi mimo prémyslovou zénu,
s rozliSenim na feseni narokd na nakladani s odpadnimi vodami prostfednictvim lokalniho autonomniho systému a
napojenim na vefejnou kanalizaci, shrnuje pfehledné nasledujici tabulka:

feseni ndrokt zdsobovdni provozni vodou

kanalizacni zafizeni lokdlIni autonomni systém verejnd kanalizace
. = bez narokl na tzemi mimo pramyslovou = v pripadé deficitu kapacity stavajici verejné
CISTIRNA z6nu (vlastni COV je vidy budovana uvniti (obecni) COV:
ODPADNICH VOD . I . e
(CoV) arealu Pz) - navyseni kapacity stavajici vefejné
(obecni) COV
- vybudovani nové vefejné (obecni) €OV
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feseni ndrokd zdsobovdni provozni vodou

kanalizacni zafizeni lokdlIni autonomni systém verejnd kanalizace
= v pfipadé vyuZiti vycisténé splaskové = kanalizacni stoka napojujici PZ na existujici
odpadni vody v rdmci PZ jako vody provozni: stokovou sit vefejné kanalizace
bez narokl na tzemi mimo primyslovou
zénu

= v pfipadé odvadéni vycisténé splaskové

KANALIZACNI odpadni vody z COV uvnitf PZ do destové
STOKA SPLASKOVE |  kanalizace anebo do recipientu (vodniho
KANALIZACE toku):

- vybudovani kanalizaéni stoky mezi COV
(zpravidla v rdmci pramyslové zény) a
nejblizSim vhodnym recipientem
vycCisténé odpadni vody nebo existujici
destovou kanalizaéni stokou

= vSechny destové vody, které neni mozné v plose PZ vyuZzit jako provozni vodu nebo vsadknout
do zemé, je nutné v obdobi desté retenovat (shromazdit) a poté mimo obdobi desté
RETENCE DESTOVE postupné vypoustét do vefejné destové kanalizace nebo do nejblizsiho recipientu odpadni
VODY destové vody (vodni tok, vodni plocha)

= mimo Uzemi prdmyslové zdény (zpravidla z ddvodd geomorfologickych a hydrogeologickych)
tak mohou vznikat naroky na vybudovani retenéni nadrze destové vody

= v pripadé vyuziti vycisténé splaskové = kanalizacni stoka napojujici PZ na existujici
odpadni vody v rdmci PZ jako vody provozni: stokovou sit vefejné kanalizace
bez narokl na tzemi mimo priimyslovou
zénu
= v pripadé odvadéni vycisténé splaskové
KANALIZACN{ odpadni vody z COV uvniti PZ do destové
STOKA DESTOVE kanalizace anebo do recipientu (vodniho
KANALIZACE toku):

- vybudovani kanalizaéni stoky mezi COV
(zpravidla v rdmci pramyslové zény) a
nejblizSim vhodnym recipientem
vycCisSténé odpadni vody nebo existujici
destovou kanalizaéni stokou

(13.2.2) Konkrétni zpUsob feseni narokl nakladani s odpadnimi vodami produkovanymi primyslovou zénou musi
byt vidy konzultovan:

a) se spravcem vodniho toku nebo vodni plochy
b) s provozovatelem verejné kanalizace

c) svlastnikem verejné kanalizace

d) s mistné pfisluSnym vodopravnim Uradem

e) se spravcem prislusného povodi.

(13.2.3) Konkrétni zplQsob reseni narokll zasobovani pramyslové zény pitnou vodou musi byt vzdy v souladu:
a) s koncepci rozvoje kanalizace dle aktudlniho Planu rozvoje vodovodu a kanalizaci pfislusného kraje
b) s platnymi tzemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym fesenim
c) s pripadnym platnym regulacnim planem, pokud je pro Uzemi primyslové zény pofizen

d) s pfipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Gzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro dzemi primyslové
z6ny zpracovana.
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T3.3 RESENi NAROKU ZASOBOVANi ENERGIEMI

Re3eni narokd prenosové a distribuéni soustavy elektrické energie

(13.3.1) V zavislosti na energetickych narocich primyslové zény mizZe umisténi nové primyslové zény vyvolat
nutné feseni narokl na zmény nebo Upravy

a) v distribuéni soustavé jednotlivych operatord (CEZ Distribuce, E.ON Distribuce nebo PRE Distribuce)

b) nebo ve vyjimeénych pripadech dokonce v pfenosové soustavé (CEPS).
(13.3.2) | v pfipadé, kdy bude mit PZ vlastni zdroj elektrické energie (napf. vlastni kogeneracni nebo trigeneracni
jednotku ¢i vlastni alternativni zdroj energie z obnovitelnych zdrojt), musi v rdmci zabezpeceni trvalé dodavky elektrické

energie existovat alternativni napojeni na distribucni soustavu elektrické energie, které zaroven umozni ptipadny prodej
zbytkové elektrické energie vyrobené ve vlastnim zdroji elektrické energie uvnitf PZ do distribu¢ni soustavy.

(T3.3.3) Rozhodujici pro feSeni narok( na elektrickou energii je celkovy okamzity pfikon pramyslové zény (bez
ohledu na skupinu ekonomickych ¢innosti, pro niz je PZ uré¢ena) na zakladé néhoz Ize doporucit nasledujici feseni narok:

pfikon PZ obvyklé Feseni ndroki®®

do0,5MW . napojeni na stavajici sit VN

= vybudovani nové distribucni trafostanice pro celou primyslovou zénu

05ai5MW |. vybudovani vlastniho nového pfivodu VN
= zesileni stavajiciho privodu VN (pokud v Uzemi pro PZ jiZ existuje a neni dostatec¢né kapacitni)

= vybudovani nové distribucni trafostanice pro celou prdmyslovou zénu (pokud nebude umisténa
uvnitf plochy PZ)

= vybudovani novych trafostanic pro jednotlivé primyslové zavody v PZ (pokud nebudou umistény
uvnitf plochy PZ)

nad5MW . vybudovani vlastniho nového pfivodu VVN zakonéeného rozvodnou VVN/VN

= vybudovani nové transformovny VVN/VN pro celou primyslovou zénu (pokud nebude umisténa
uvnitf plochy PZ)

(13.3.4) Reseni narokl zasobovani elektrickou energii na Gzemi mimo priimyslovou zénu, s rozliSenim na feseni
narokl prostfednictvim lokdlniho autonomniho systému a napojenim na vefejnou elektrizacni soustavu, shrnuje
pfehledné ndsledujici tabulka:

L feseni ndrokt zdsobovdni elektrickou energii
prvky elektrizacni
soustavy lokdlIni autonomni systém elektrizacni soustava
= napojeni vlastniho zdroje elektrické = bez feSeni narokd na Uzemi mimo PZ

energie (umisténého uvnitf PZ) na (obvyklé parametry a naroky PZ na
distribucni soustavu elektrické energie elektrickou energii (véetné velkych
(dGvodem je zajisténi zalozniho pfivodu pramyslovych zén) nevyvolavaji nutnost

ENERGETICKY elektrické energie z vefejné distribuéni sité Fedeni narok{l na zafizeni pro vyrobu

ZDROJ VN nebo VVN (pro ptipad vypadku vlastniho elektrické energie, tedy tepelné / jaderné /

zdroje) a zaroven moznost zpétného vodni elektrarny, ¢i zafizeni pro vyrobu
odkupu/odbéru prebytecné elektrické elektrické energie z obnovitelnych zdrojt)
energie vyrobené ve vlastni zdroji uvnitf PZ
do distribucni sité)

86 0dborna literatura (napt. Srytr, 1999, Vyoralova — Hrdli¢ka, 2013) uvadi:

Velké priimyslové zény: maji témér vidy pfimé napojeni na VVN 110 kV a napajecimi body jsou transformacni stanice
(transformovny) 110/22 kV, napajené z venkovniho vedeni VVN 110 kV.

Mensi primyslové zény a jednotlivé primyslové zavody: maji vidy minimalné napojeni na VN 22 kV a transformovnu 22/0,4 kV
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feseni ndrokd zdsobovdni elektrickou energii

prvky elektrizacni

soustavy lokdlIni autonomni systém elektrizacni soustava
= bez feseni narokl na izemi mimo PZ = bez feSeni narokd na tzemi mimo PZ
PRENOSO,VE (v ptipadé, Ze pfenosova soustava nema
VEDENI dostateénou kapacitu, je vyhodngjsi pfejit
na lokdlni autonomni systém)
= bez feSeni narokl na zemi mimo PZ = v pfipadé deficitu stavajici transformovny
nutnost feseni narokd na
- rozsifeni transformovny (vétsin
TRANSFORMOVNA zeirent rmovny (vétsinou
transformovny disponuji zastavitelnou
plochou pro svij rozvoj)
- vybudovani nové transformovny
= napojovaci vedeni VN/VVN mezi vlastnim | = v pfevaZujici vétsiné pfipadl je nezbytné
DISTRIBUENI zdrojem elektrické energie (umisténym vybudovat VN nebo VVN pfipojku
VEDEN( uvniti PZ) a distribucni soustavou elektrické k pramyslové zéné z napojovaciho bodu dle
energie pokynu provozovatele distribucni soustavy,
na hranici PZ
= bez feSeni narokl na zemi mimo PZ = v ramci novych primyslovych zén nelze
o (distribuéni trafostanice je sou¢asti zafizeni uvazovat N vyuZzitim stavajicich distribucnich
DISTRIBUCNI zdroje energie nebo v ramci rozsahlych trafostanic
TRAFOSTANICE aredli umisténé v t&Zisti odb&rnych mist
v ekonomicky a technicky dostupné
vzdalenosti)
(13.3.5) Konkrétni zplsob feSeni narok( zasobovani primyslové zdény elektrickou energii musi byt vidy

konzultovan:
a) s provozovatelem pFenosové soustavy (CEZ Distribuce, PRE Distribuce nebo E.ON Distribuce)

b) s provozovatelem distribuéni soustavy (CEPS).

(13.3.6) Konkrétni zplsob reseni narok( zasobovani prliimyslové zény elektrickou energii musi byt vidy v souladu:
a) s energetickou koncepci prislusného kraje
b) s platnymi izemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym feSenim
c) s pfipadnym platnym regulacnim planem, pokud je pro Gzemi priimyslové zény pofizen

d) s ptipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro Uzemi primyslové
zény zpracovana.

Reseni naroka zasobovani plynem

(13.3.7) Rozhoduijici pro feseni narokd na dodavky plynu do PZ je celkovy okamZity pfikon priimyslové zény (bez
ohledu na skupinu ekonomickych ¢innosti, pro niz je PZ ur¢ena) na zakladé néhoz Ize doporucit nasledujici feseni narokd:
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pfikon PZ obvyklé reseni ndrokd®’

do2000m’h . napojeni na stavajici sit STL plynovodu

nad 2000 m°/h | . vybudovani vlastniho pfipojky VTL plynovodu

= vybudovani nové regulacni stanice plynu VTL/STL pro celou primyslovou zénu (pokud nebude
umisténa uvnitf plochy PZ)

= vybudovani novych regulacnich stanic plynu pro nejvétsi odbératele plynu v PZ (pokud
nebudou umistény uvnitf plochy PZ)

(13.3.8) Reseni narokd zasobovani zemnim plynem na Gzemi mimo prdmyslovou zénu, s rozli$enim na feseni
narokl prostfednictvim lokdlniho autonomniho systému a napojenim na verejnou elektrizacni soustavu, shrnuje
prehledné nasledujici tabulka:

feseni ndrokd zdsobovdni plynem

prvky plynovodni
soustavy lokdlIni autonomni systém plynovodni soustava
= bez feSeni narokl na izemi mimo PZ = v pripadé deficitu stavajici regulacni stanice
REGULACNI plynu nutnost FeSeni narokd na
STANICE - rozsiteni regulacni stanice plynu

- vybudovani nové regulacni stanice plynu

= bez feSeni narokl na Uzemi mimo PZ = v pfipadé nedostatecné kapacity plynovodni
(rozvodna sit uvnitf PZ) sité nutnost reseni narokl na

- posileni kapacity vystavbou novych

PLYNOVODNI SITE y
OVODNI'S plynovodnich fadt

- posileni kapacity vyménou stavajicich
plynovodnich fadi

(13.3.9) Konkrétni zplsob feseni narokll zasobovani primyslové zény plynem musi byt vidy konzultovan s
provozovatelem plynovodni soustavy (GasNet, Prazska plynarenska).
(T3.3.10) Konkrétni zplsob Ffeseni narokl zasobovani prliimyslové zény plynem musi byt vidy v souladu:

a) s energetickou koncepci prislusného kraje

b) s platnymi izemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym feSenim

c) s pfipadnym platnym regulac¢nim planem, pokud je pro Uzemi primyslové zény pofizen

d) s pfipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Gzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro dzemi primyslové
zény zpracovana.

Re3eni narokd centralniho zasobovani teplem (CZT)

(13.3.11) Reseni narokl centralniho zasobovani teplem (CZT) na Gzemi mimo préimyslovou zénu, s rozli$enim na
feSeni narok( prostfednictvim lokalniho autonomniho systému a napojenim na existujici soustavu CZT, shrnuje
pfehledné ndsledujici tabulka:

87 0dborna literatura (napt. Srytr, 1999, Vyoralova — Hrdli¢ka, 2013) uvadi:

Velké primyslové zony: maji témér vidy pfimé napojeni na VTL plynovod s odbératelskou regulaéni stanici VTL/STL.

Mensi pramyslové zony a jednotlivé primyslové zavody: zpravidla napojeni také na VTL plynovod s odbératelskou regulacni
stanici VTL/STL, vidy ale minimalné napojeni na STL plynovod s odbératelskou regulaéni stanici STL/NTL.
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feseni ndrokt centrdlniho zdsobovdni teplem

prvky systému CZT lokdIni autonomni systém soustava CZT
bez feseni narokd na uzemi mimo PZ = v pfipadé deficitu kapacity stavajiciho
(centralni vytopna pro PZ umisténa vidy zdroje teplla (napf. méstské vytopny
uvniti PZ, zpravidla v blizkosti nejvétsiho | Nebo teplarny nebo elektrarny
ENERGETICKY ZDRO) odbératele tepla v PZ) produkujici odpadni teplo ve formé

horké vody nebo pary) mimo PZ:
- rozsireni stavajiciho zdroje tepla

- vybudovani nového zdroje tepla

DISTRIBUCNI SOUSTAVA

bez feSeni narokl na uzemi mimo PZ
(rozvodna sit uvnitf PZ)

vybudovani distribu¢nich vedeni od
zdroje tepla do PZ

PREDAVACI/VYMENIKOVA
STANICE

bez feSeni narokd na Uzemi mimo PZ

(pfeddvaci vyménikova stanice neni
potrebna)

bez feseni narokd na tzemi mimo PZ
(predavaci vyménikova stanice bude
vzdy umisténa uvnitt plochy PZ)

(T3.3.12)

Konkrétni zplUsob feSeni narokli centralniho zasobovani teplem musi byt vidy konzultovan s

provozovatelem teplarenské soustavy (vétsinou ve vlastnictvi mésta nebo v soukromém vlastnictvi).

(13.3.13)

a) s energetickou koncepci prislusného kraje

Konkrétni zplsob feseni narokl centralniho zasobovani priimyslové zony teplem musi byt vzdy v souladu:

b) s platnymi tzemnimi plany vSech obci dotéenych navrhovanym feSenim

c) s prfipadnym platnym regula¢nim planem, pokud je pro Uzemi primyslové zény pofizen

d) s ptipadnou Uzemni studii registrovanou v evidenci Uzemné planovaci ¢innosti, pokud je pro Uzemi primyslové

zény zpracovana.
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KRAJINA & OSIDLENI

v

Kazda pramyslova zdna se stava nedilnou soucasti Zivotniho prostredi ¢lovéka. Stava se soucasti krajiny a osidleni, tedy
prostiedi, které obyvaji lidé. Kazda prdmyslova zéna krajinu a osidleni promériuje, ovliviiuje své nejblizsi okoli a mize
mit vliv také na Sirsi zemi.

Primyslova zéna se obvykle neprehlédnutelné uplatriuje ve volné krajiné, ve strukture osidleni i ve struktufe zastavby
samotnych sidel. Primyslové zény, zvlasté pro tézky primysl, lehky prdmysl nebo strojirenstvi, jsou charakteristické
vysokymi a hmotnymi stavbami a radou technologickych zafizeni, které ostfe kontrastuji nejen s méritkem okolni
krajiny, ale zejména s méfitky zastavby navazujicich sidel. Své okoli mlze primyslova zéna ovliviiovat také hlukem,
vibracemi ¢i emisemi Skodlivych a obtéZujicich latek, véetné zapachu. Stale vice diskutovanym tématem je tzv. svételny

smog, ktery zbavuje nejblizsi okoli primyslové zény pfirozené nocni tmy.

A

Mimorddné necitlivé umisténi pramyslové zony v Dobrovizi v krajiné i ve strukture osidleni zdpadné od Prahy (foto: Tomds Hora, THC)

Nelze pritom opomijet také vlivy nepfimé, vyvolané prlmyslovou zénou na krajinu a osidleni ¢asto do znacnych
vzdalenosti od pramyslové zony. MUZe se jednat o ovlivnéni charakteru celého SirSiho rdmce krajiny, zvlasté pri umisténi
pramyslové zony v exponované poloze v oteviené krajiné. Priimyslova zdna muze byt viditelna pri pohledech z velkych
dalek a muaze tak narusit raz krajiny. Typickym sekundarnim vlivem zejména velkych prlmyslovych zén mizZe byt
ovlivnéni a proména charakteru sidel v disledku intenzivni bytové vystavby pro zaméstnance nové primyslové zény.
PGvodné malebné vesnicky mohou byt proménény rozsahlou bytovou vystavbou ¢asto uniformnich méstskych forem.
Sir$i dopady do krajiny a osidleni pak typicky zpGsobuje také doprava.

Ukolem této metodiky je upozornit na potencidlni negativni ovlivnéni krajiny a osidleni pramyslovou zénou. Upozornit
hned v pocatku procesu planovani a pfipravy primyslové zény na rizika, kterd mize umisténi prdmyslové zény pro
konkrétni druh vyrobnich aktivit a v konkrétnim Gzemi pro krajinu a osidleni, a tedy pro lidi tuto krajinu a sidla obyvajici,
potencialné znamenat. Zaroven tato metodika identifikuje obvyklé zplisoby FesSeni narokl na eliminaci nebo alespon
zmirnéni negativnich dopadi PZ na krajinu a osidleni.

Poslanim této ¢asti metodiky neni suplovat legislativné zakotvené procesy hodnoceni vlivli zamér( i staveb na Zivotni
prostiedi (SEA, EIA), ani napfiklad hodnoceni vlivd staveb na krajinny raz a dalsi exaktni metodiky hodnoceni moznych
vlivll planovanych zamér( a staveb na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi, prirodu a krajinu. Cilem rovnéz neni suplovat
¢innost organ statni spravy hajicich v kazdém Uzemi verejné zajmy na ochrané jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi.
Cilem je toliko upozornit na zakladni ramec moznych Gzemnich narok primyslové zény na krajinu a osidleni a
nastinit postup, jak vyhodnotit mozna nutna feseni narokl na snizeni ¢i Gplnou eliminaci negativnich disledkd téchto
naroki.
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K1 NAROKY PZ NA KRAJINU
& OSIDLENI

Kazda pradmyslova zéna predstavuje zasah do krajiny, do struktury osidleni ¢i do struktury zastavby sidel. Mira zésahu je
dana zejména plosnym rozsahem primyslové zény a druhem a charakterem vyroby, pro niz je pridmyslova zéna
prevdiné urcena. Od druhu vyroby prevazujici v PZ se totiz odviji méfitko a vyska zastavby vyrobnich objektl a
technologickych zafizeni, moznost plochu primyslové zény ¢lenit do vice mensich celkl (jednolitych zavodu), stejné jako
nutnd mira uzavienosti anebo naopak mozna mira otevienosti pro vefejnou prostupnost. Od druhu vyroby prevazujici
v PZ se odviji jeji vizudIni uplatnéni v SirSim Uzemf a také mira bariérového efektu pramyslové zény.

Primyslové zény pro tézky pramysl vytvareji vidy plosné velmi rozsihlé aredly. Nutna vazanost vyroby na zdroj
vstupnich surovin pro vyrobu, nebo na kapacitni dopravni cesty, po kterych se do PZ vstupni suroviny dovazeji, vede k
nutné koncentraci tézkého pramyslu jen do nékolika mist v CR. Naroénost a sloZitost vyroby a znaéné vyrobni kapacity
areall tézké vyroby proto kladou velké naroky na plochu Uzemi a zaroven ndsobi miru zatéze Gzemi. Rozméry volnych
aparatur a specifickych technologickych zafizeni a mnoZstvi dopravnich, manipulaénich a skladovacich ploch naroky na
plochu PZ jesté zvétsuji. Provozy tézkého primyslu ¢asto vyuZivaji nebezpecéné latky, zejména rtizné druhy chemikalii, a
proto jsou arealy tézkého pramyslu uzavienymi a pfisné stfezenymi Uzemimi, se zdkazem vstupu viem nepovolanym
osobam. Primyslové zény pro tézky pramysl jsou navic vidy velmi exponovanymi prvky v $irSim ramci krajiny, struktury
osidleni i struktury zastavby sidel. Vyska a métitko zastavby jsou zpravidla v prikrém kontrastu k méritku okolni volné
krajiny, stejné jako k méritku a vySce zastavby okolnich sidel.

Na opaéném podlu vztahu primyslovych zén ke krajiné a osidleni stoji primyslové zény pro drobnou vyrobu, pro
strategické sluzby ¢i technologickd centra. Tyto primyslové zony nebyvaji viibec umistovany do izolovanych poloh ve
volné krajing, zasadni je pro né blizkost spotfebitelim a zdkaznikim/klientim. Primyslova zony tohoto typu vytvareji
obvykle bézné méstské struktury, primyslové zény jsou ¢lenény do malych areall pro jednotlivé vyrobni zavody, jejichz
plosny rozsah zpravidla odpovida méritku tradi¢nich méstskych blokd. Tyto pramyslové zdny jsou velmi snadno a dobfe
integrovatelné do struktury zastavby sidel. Diky pomérné husté uli¢ni siti jsou takové PZ dobre prostupné pro clovéka a
umoznuiji i zajistit dobré podminky prostupnosti pro kostru ekologické stability.

Cilem ¢&asti K1 je specifikovat zakladni vztahy planované primyslové zony ke krajiné a osidleni, zejména:
1. uplatnéni primyslové zény v krajiné a osidleni, a to

- ve volné krajiné obklopujici sidla (v pfipadé umisténi PZ mimo zdastavbu sidel, v izolované poloze ve volné
krajiné)
- ve struktufe zastavby sidel (v pripadé umisténi PZ uvnitf sidla nebo na jeho okraji, na prechodu sidla do
navazujici volné krajiny)
2. slucitelnost PZ s bydlenim, a tedy miru mozného negativniho ovlivnéni obytnych tizemi v okoli PZ

3. miru obvyklé prostupnosti PZ pro lidi, tedy miru fyzické bariérovosti primyslové zény, v zavislosti na
konkrétnim zplsobu vyuZziti (druhu vyroby) primyslové zény.

2
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K1.1 UPLATNENI PZ V KRAJINE A OSIDLENI

(K1.1.1) Naroky PZ na krajinu a osidleni jsou v neobecnéjsi roviné dany mirou vizudlniho uplatnéni pramyslové
zony v krajiné a osidleni, a to ve volné krajiné obklopujici sidla, ve struktufe osidleni i v samotnych sidlech a ve struktufe
jejich zastavby. Minéna je mira, s jakou se rGzné typy primyslovych zén stavaji

a) urcujicim a vizualné exponovanym prvkem v krajiné a osidleni, ovladajicim vizualné vnimanou ¢ast krajiny

nebo naopak

b) integralni a vice ¢i méné prirozenou soucasti krajiny a osidleni.
(K1.1.2) Konkrétni mira narok(l PZ na krajinu a osidleni, tedy mira uplatnéni se primyslové zény ve vymezené
c€asti krajiny, zavisi vidy na kombinaci riznych charakteristik PZ, zejména:

a) plosna rozloha PZ: s ploSnou vymérou PZ se mira jejiho uplatnéni v krajiné a osidleni zvétsuje

b) vyska zastavby PZ: s vySkou zdstavby PZ se mira jejiho uplatnéni v krajiné a osidleni zvétSuje

c) méritko zastavby PZ: s robustnosti zastavby PZ se mira jejiho uplatnéni v krajiné a osidleni zvétSuje

a rliznych vlastnosti a charakteristik krajiny a osidleni, v niZ je PZ umisténa

a) uzaviena krajina Ci struktura zastavby: PZ uvniti zastavby, obklopend jinou zastavbou shodného nebo
robustnéjsiho méritka, nez je méritko zastavby PZ, nebo obklopena souvislou vegetaci (typicky lesem)

b) otevrena krajina: jako solitér ve volné oteviené krajiné nebo v zdstavbé vyrazné nizsi a drobnéjsiho méfitka.
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(K1.1.3) Konkrétni mira narok( PZ na krajinu a osidleni zavisi také na detailnim zakomponovani PZ do krajiny,
zejména do volné oteviené krajiny. Citlivost, s jakou je PZ zakomponovana do krajinného ramce, do kontextu krajiny a
osidleni, do terénu ¢i do zastavby sidel.
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(K1.1.4) Primyslové zény pro razné skupiny ekonomickych ¢innosti vykazuji obvykle i rozdilné naroky na krajinu
a osidleni. Je to dano rozdilnymi obvyklymi naroky na plochu, na charakter a strukturu zastavby, zejména na méfitko a
vysku zdstavby, na moznost Clenit zastavbu do mensich objem a blokd, a tedy moZnostmi integrace PZ do krajiny:

skupina EC

uplatnéni PZ v krajiné a osidleni

klicové charakteristiky vztahu PZ ke krajiné a osidleni

tézky pramysl

- plosné velmi rozsahlé uzaviené / neprostupné

- velka vyska a velky objem zastavby a technologickych zafizeni
- uréujici uplatnéni volnych aparatur / technologickych zafizeni
- zpravidla aredly zcela izolované v krajiné

- mimoradné exponované a dominantni aredly v krajiné

velmi vysoké

Chemicka v ZéluZi u Litvinova (foto: Martin Adamec, MAFRA)

lehky primysl

- plosné rozsahlé castecné prostupné

- plodné rozsahla halova zastavba

- vySkové méné vyrazna zdstavba

- prevlada horizontalni kompozice zastavby nad vyskovou

vysoké

- zpravidla arealy na okrajich sidel

Sklarny ChudeFic u Biliny (zdroj: www.sklarnachuderice. cz)

strojirenstvi

— plosné rozsahlé jen omezené prostupné

- plosné rozsahla halova zastavba

- vySkové méné vyrazna zdstavba

- prevlada horizontalni kompozice zastavby nad vyskovou
- zpravidla arealy izolované v krajiné nebo na okrajich sidel

vysoké

Slovdcké strojirny Uherské Hradisté (zdroj: www.sub.cz)
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skupina EC uplatnéni PZ v krajiné a osidleni | klicové charakteristiky vztahu PZ ke krajiné a osidleni
drobna vyroba - plosné méné narocné aredly, ¢asto pomérné dobre prostupné
- prevladd pavilonovy charakter zastavby
‘ - doplnkoveé plosné rozsahlejsi halové stavby

- zastavba miva charakter vicepodlaznich méstskych blokud
- zastavba dobfre integrovatelna do struktury okolni zastavby

stfedni / nizké

Elektrotechnicky zdvod Foxconn v Pardubicich (zdroj: w;'kipedia. cz)

sluzby - plosné nendrocné arealy, zpravidla velmi dobfe prostupné
O - prevlada pavilonovy charakter zastavby
- zastavba charakteru vicepodlaznich méstskych blokd

- zastavba velmi dobfe integrovana do struktury okolni zastavby

T ——

nizké / zanedbatelné

A2 &

Technologiepark Bremen, vizualizce (zdroj: www.echnologipark-bremeh.de)

K1.2 SLUCITELNOST PZ S BYDLENIM

(K1.2.1) Zcela specifické naroky kladou pramyslové zény na obytna Gzemi. Vztah bydleni a vyroby/priamyslu miize
generovat v Uzemi fadu konflikta a stret(, kterym je pti planovani kazdé pramyslové zény treba predchazet.

Na druhou stranu, vztah bydleni <> vyroba/primysl je zaroveri vztahem bydlisté <> pracovisté, kde je (z divodu Uspory

Casu) zadouci co nejvétsi blizkost. Ta je ale nejcastéjsi pricinou konfliktl, vyvolanych zejména hlukem, emisemi
Skodlivych latek, vysokou intenzitou dopravy v okoli PZ a dalSimi zatézemi Zivotniho a obytného prostredi.

Kazda pramyslova zdna, v zavislosti na prevladajici skupiné ekonomickych cinnosti v dané PZ, predstavuje zatéz pro své
okoli, zejména pak zatéz

a) hlukem
b) emisemi/exhalacemi skodlivych a obtéZujicich latek (vé. zapachu)
c) vibracemi
d) svételnym smogem
pri¢emz zdrojem zatéze muze byt provoz primyslové zony samotné, ale také doprava generovana pramyslovou zénou.

Mira vzajemné konfliktnosti (nesnasenlivosti) ¢i naopak slucitelnosti bydleni a vyroby/primyslu se zdsadné lisi podle
druhu vyroby, a tedy prevladajici skupiny ekonomickych ¢innosti v primyslové zéné:
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mira slucitelnosti

obvykld vzddlenost

skupina EC PZ s bydlenim PZ <> obytné tzemi | specifikace vztahu PZ a obytnych tuzemi
tézky pramysl - velmi narusujici pohodu bydleni, zejména hlukem,
o vibracemi, svételnym smogem a emisemi Skodlivych i
obtézujicich latek
. - velmi vysoka zatéz okoli PZ generovanou dopravou,
velmi nizka 2—-5km ¥ g P

zejména kamionovou a nakladni Zelezni¢ni dopravou
zpravidla vymezena zdéna havarijniho planovani

(z davodu rizika exploze, Uniku nebezpecnych latek
apod.), vylucujici zcela umistovani bydleni

obvykle zcela izolované aredly daleko od obytnych
uzemi

lehky primysl

nizkd / stfedni

narusujici pohodu bydleni, zejména hlukem, svételnym
smogem i vibracemi, nékteré provozy i emisemi
Skodlivych €i obtézujicich latek

vysoka zatéz okoli PZ generovanou dopravou, zejména
kamionovou

obvykle aredly oddélené od obytnych uzemi
(vyjimecné i na okraji obytnych Gzemi)

strojirenstvi

nizkd / stfedni

narusujici pohodu bydleni, zejména hlukem, svételnym
smogem ¢i vibracemi, nékteré provozy i emisemi
Skodlivych ¢i obtézujicich latek

vysoka zatéz okoli PZ generovanou dopravou, zejména
kamionovou

obvykle aredly oddélené od obytnych uzemi
(vyjimecné na okraji obytnych uzemi)

drobna vyroba

stfedni / vysoka

100-200 m

minimalni negativni zatéZ obytnych Uzemi, obtéZujici
muze byt u nékterych provoz( zejména hlukova zatéz
prevlada lehka nakladni doprava, bez zasadni zatéze
generovanou dopravou

dobre slucitelné s bydlenim

béZné na okraji obytnych Uzemi (v kontaktu s obytnymi
Uzemimi) nebo uvnitf sidel

sluzby

velmi vysoka

v podstaté bez negativnich vlivi na pohodu bydleni
prevlada osobni doprava zaméstnanci a
navstévnik(/zakaznik(, bez zasadniho negativniho
vlivu na obytna Uzemi

bézné integralni soucasti obytnych tzemi

K1.3 PROSTUPNOST PRUMYSLOVYCH ZON PRO LIDI

(K1.3.1)

Vyrobni aredly v pramyslovych zdnach vytvareji obvykle rlzné velké uzaviené (oplocené), verejnosti
nepfistupné, a tedy nepostupné bloky. Narusuji tak rliznou mérou

a) prostupnost volné krajiny pro ¢lovéka, pokud je PZ umisténa mimo sidla ve volné krajiné

b) prostupnost zastavby sidel pro ¢lovéka, pokud je PZ umisténa

- uvnitf zadstavby sidla

- na okraji zastavby sidla, na prechodu zastavby do navazujici volné krajiny.

Obvykla mira prostupnosti uzemi primyslovych zén urcenych pro rizné druhy ekonomickych cinnosti je uvedena

v nasledujici tabulce:
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skupina EC

obvykla mira prostupnosti PZ

obvykla velikost
bloku v PZ

specifikace miry prostupnosti PZ

[
tézky pramysl

velmi nizka

50 ha

velké bloky

zcela neprostupné

zcela neintegrovatelné do uli¢ni sité sidel i do
cestni sité ve volné krajiné

ulice (pokud vibec) vyhradné jen utilitarni,
zcela neatraktivni pro pohyb chodct, uréené
vyhradné dopravni obsluze vyrobnich aredl(
(neatraktivni pro pohyb krajinou ¢i sidlem)

I
lehky pramysl

4
ill
\| |4

stredni

5-10ha

stfedné velké bloky, které vytvari bariéru
prostupnosti sidel i volné krajiny

obtizné integrovatelné do uli¢ni sité sidel i do
cestni sité ve volné krajiné

ulice prevazné jen utilitarni, neatraktivni pro
pohyb chodcl, uréené primarné dopravni
obsluze vyrobnich areall (neatraktivni pro
pohyb krajinou ¢i sidlem)

strojirenstvi

nizka

10-50 ha

velké bloky, které vytvari bariéru prostupnosti
sidel i volné krajiny

neintegrovatelné do uli¢ni sité sidel i do cestni
sité ve volné krajiné

ulice prevainé jen utilitarni, neatraktivni pro
pohyb chodcd, uréené primarné dopravni
obsluze vyrobnich aredll (neatraktivni pro
pohyb krajinou ¢i sidlem)

drobna vyroba

T
u

vysokd

do 2 ha

vétsi bloky, o velikosti nékolika béznych
méstskych bloku

pomérné snadno integrovatelné do uli¢ni
struktury sidla

potencial k zajisténi dobré prostupnosti mezi
sidlem a navazujici volnou krajinou

potencial vytvoreni ulic atraktivnich pro pohyb
chodcl

sluzby

JAEEE
11 111

velmi vysoka

do 0,1 ha

ve volné krajiné se neumistuji (s pfipadnymi
vyjimkami napf. zemédélskych nebo vojenskych
brownfields)

jednotlivé aredly v PZ vytvareji v podstaté
béZnou méstskou blokovou strukturu

snadno integrovatelné do uli¢ni struktury sidla
potencial vytvofeni Zivych ulic atraktivnich pro
pohyb chodcl
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K2 PODMINKY A CHARAKTER
KRAJINY A OSIDLENI

Kromé parametr(, zejména velikosti a duhu prevladajicich vyrobnich ¢innosti v PZ (viz pfedchozi ¢ast K1), je pro miru
zdsahu pramyslové zény do krajiny a osidleni a pro identifikaci narok( na reSeni snizeni ¢i Uplné eliminace pfipadnych
negativnich zdsahU do krajiny a osidleni (viz nasledujici ¢ast K3), rozhodujici rovnéz charakter zemi pro umisténi
primyslové zény. Zalezi na umisténi a zaclenéni PZ do $irsiho krajinného ramce, stejné jako na umisténi PZ v(ici okolnim
sidlim, a zvlasté pak vici obytnym sidlim a jednotlivym obytnym Gzemim, ktera jsou na pfipadné negativni dopady
pramyslové vyroby vibec nejcitlivéjsi. Zalezi také na pfipadné mire naruseni prirozenych a historicky danych provoznich
vazeb v Gzemi v okoli primyslové zény, tedy na stavu a podminkach prostupnosti Gzemi uréeného k umisténi PZ.

Primyslova zéna muiZe byt umisténa v Uzemi dostatecné vzdaleném od obytnych Uzemi a zaroven v krajiné malo
exponované a s nizkou estetickou hodnotou. V tom pfipadé jsou rizika plynouci z umisténi primyslové zény pro okolni
krajinu a osidleni minimalni, nebo dokonce Zddna. Dobrym prikladem muzZe byt umistovani primyslovych zén na
plochach byvalych vojenskych areald.

Strategickd primyslovd zéna Triangle u Zatce, umisténd na plose byvalého vojenského letisté, daleko od nejbliz$ich obytnych sidel
(zdroj: www.industrialzonetriangle.com)

Ukolem &asti K2 je poskytnou navod na identifikaci téch vlastnosti a podminek Gzemi, tedy krajiny a struktury
osidleni, které nejvice ovlivni miru a charakter pfipadnych konfliktl a stfeti vyvolanych umisténim priimyslové zény
do konkrétniho tzemi, jejichZ zmirnéni a potlaceni bude nutné v izemi mimo priimyslovou zénu fesit (viz nasledujici
¢ast K3).
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K2.1 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY KRAJINY

Pozndmka: zjisténi stavu a charakteru krajiny se tykd pripadd, kdy je umisténi primyslové zény navrhovdno bud’
v izolované poloze v oteviené krajiné, nebo na okraji sidla s pfedpoklddanym podstatnym uplatnénim v navazujici volné
krajiné.

(K2.1.1) Pro potfeby vyhodnoceni potencialni expozice primyslové zény ve volné krajiné, a pfipadné nutnosti
feseni narok na zmirnéni negativniho plsobeni PZ ve volné krajiné, je nutné, v rozsahu Uzemi, odkud muze byt PZ
potenciadlné vnimana / viditelna, identifikovat zakladni charakteristiky krajiny. Pro zdkladni screening mozZznych narokd
PZ na volnou krajinu je vhodné se zaméfit zejména na tyto zakladni charakteristiky krajiny:

zdkladni charakteristika krajiny | specifikace zdkladni charakteristiky krajiny

Otevienost x uzavienost krajiny

krajina dobfe prehlednd, exponovana
krajina s Sirokymi a dalekymi vyhledy
zpravidla rovinata nebo jen mirné zvinéna krajina

Krajina oteviend / prehledna

Oteviend mirné zvinénd krajina v okoli Borovna na Blovicku (foto: Veronika Sindlerovd, 2013)

- krajina jednoznacné vymezena fyzickymi hranicemi (zpravidla lesy nebo terénni
hrany)

- krajina, z niz nejsou vyhledy ven

- krajina, do niz neni vidét z Sirsiho okoli

- zpravidla topograficky ¢lenita krajina, kopcovita

Krajina uzaviené

Uzaviend krajina v okoli Mirosova na Rokycansku (foto: Veronika Sindlerovd, 2013)

Reliéf krajiny

- rovinata krajina s plochym reliéfem
- krajina niZin nebo plosin

Krajina plocha / rovinata

ey

O 4

x|

AR SVERL Y MEdiw o 7
avsku (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

)

Rovinatd zemédélskd krajina v okoli ezna na Ml dooles
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zdkladni charakteristika krajiny

specifikace zakladni charakteristiky krajiny

Krajina zvinéna

- topograficky ¢lenita krajina
- krajina bez vyraznych pohledovych horizont(i a terénnich zlom
- vySkové prechody velmi pozvolné a plynulé

Mirné zvinénd krajina v okoli Frydlantu (foto: Veronika Sindlerovd, 2014)

Krajina kopcovita

- topograficky velmi ¢lenita krajina

- krajina s vyraznymi pohledovymi horizonty
- vyrazné vyskové prechody

- vice uzavienych krajin

Kopcovitd krajina v okoli Penéina na Jablonecku (foto: Veronika Sindlerovd, 2014)

Clenitost krajiny

Krajina monoténni

- krajina velkého méfitka, tvorena typicky velkymi bloky

- prevainé rovinatd krajina

- prevainé zemédélsky intenzivné obhospodarovana krajina
- velmi mélo ¢lenéna krajina

Intenzivné obhospodarovand krajina okolo Dobrovize (foto: Veronika Sindlerovd, 2016)

Krajina ¢lenita

- krajina mensiho/malého/drobného méfitka, tvorena typicky mozaikou mensich
poli, luk, pastvin, lest, vodnich ploch apod.

- muZe byt i rovinata krajina, ale ¢asté&ji mirné zvinéna nebo kopcovita

- krajina vyuzivana pro vice funkci

Clenitd krajina na Podblanicku (foto: Veronika Sindlerovd, 2010)
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(K2.1.2) Zakladnim zdrojem udajud o vyse uvedenych zakladnich charakteristik krajiny musi byt fyzicky terénni
prizkum dzemi. Vhodnym vychozim mistem terénniho prizkumu je misto uréené k umisténi pramyslové zény a
referenénim ramcem tzemi, odkud mUze byt PZ viditelna a vnimané:

2 vlastni fyzicky terénni prtzkum Gzemi.
(K2.1.3) Doplrikovym zdrojem Udajl o vyse uvedenych zakladnich charakteristikdch krajiny mohou byt pribézné
aktualizované ortofotomapy, dostupné verejné na mapovych portalech napf. mapy.cz nebo Google:

2 mapy.cz > Letecké

2 www.google.cz/ > Satelitni.
(K2.1.4) Vhodnou pom(ckou pro uréeni charakteru reliéfu krajiny méze byt ¢lenéni celého Gzemi CR na tzv.

ramcové typy krajiny dle jejiho reliéfu, dostupné na Narodnim geoportale INSPIRE, spravovaném ceskou Agenturou
Zivotniho prostiredi CENIA:

2 Narodni geoportdl INSPIRE, https://geoportal.gov.cz/web/guest/map > mapové
kompozice > P¥irodni prvky a jevy > MZP - Typologie &eské krajiny dle reliéfu

Ukdzka

Rdmcové typy krajiny v tizemi mezi Roudnici nad Labem, LitoméFicemi a Ceskou Lipou, publikované na ndrodnim geoportdle INSPIRE

4 w' Metadata  Dokumenty, b Heslo: E}
UC O [ Zadejte East adresy, nazev lokallty |[ Hreaat | i Registrace | Zapomenuté hegla
VITE)TE | .0 METADATA ESHOP 'VALIDACE INSPIRE Y Y
PROHLIZENT
Typologie eské krajiny podie refiéfu
Sy o ==

4G keajona typy R - oxicienivyuiitireiét ~
4 G| Rameové krsjinné typy dle revéfu
reféty

(1) Kragny plosin @ plochjch pahorkatin
3 (2 Krajy eri®)ch paharkatin 2 vrchovin Heroyrica
(3 Kragny vichosin Carpatica
(@ Kragny oo
(8 Kragy roafezanych tabuli
(8 Kragy harmatin
(D Krajiny sopecnjch pohofi
(8 Krainy vys cko pologenych plosin
(9 Krag vityeh pishs
(10) Tezebni krajny
(1) Kraiiny Sirckych fitnich v
(121 Krasove kraiiny
1 (13) Krajiny wyraznych svaht a skainatych horskych hibett
(4 Krafiny ledoveovyeh kart
W (15) Kraiiny zafzredych Gcok
W (16) Fzmiovand hudsle
W17 Kraiiny hup  kudels
I (19 Krajiny vapencovych brade!
W (19) Krafiny skanich mést
(O Krajry bez vyliseneho rebétu

2 geografickjen dat CR (ZABAGEDS)
@[ Jorototomapa (50. 1éta)

@[ Jorototomapy EUZK (skawdini)

@[ ]11. vojenské mapovini v

) 1
Adresifova struktura Pofadi vrstev
Info 7=+
\ Mapové kompozice e s
3 i > S AR 4 gl [ dioals
zdroj: https://geoportal.gov.cz/web/quest/map
(K2.1.5) Komplexnim zdrojem dat o krajinném pokryvu a vyuziti Uzemi a o nepropustném povrchu, lesech,

pfirodnich pastvinach, mokfadech, a trvalych vodnich utvarech, jsou vystupy evropského programu pro monitorovani
Zivotniho prostfedi a bezpecnosti Copernicus, konkrétné komponenta CORINE Land Cover (nejaktudlnéjsi verejné
dostupnd data z roku 2012), dostupnd na Narodnim geoportale INSPIRE, spravovaném ceskou Agenturou Zivotniho
prostiedi CENIA:

2 Narodni geoportal INSPIRE, https://geoportal.gov.cz/web/guest/map > mapové
kompozice > P¥irodni prvky a jevy > CORINE Land Cover 2012

(K2.1.6) Reliéf krajiny je dale ve vrstevnicich dobFe patrny ze zkladni mapy CR v méFitku 1:10 000

2 Geoportal CUZK > Zakladni mapa CR 1:10 000, dostupné online:
geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/?wmcid=486

(K2.1.7) Reliéf krajiny ve stinovaném modelu je pak dobte patrny z Digitalniho modelu reliéfu 5. generace (DMR
5G) od CUZK:

2 Geoportal CUZK > DMR 5G, dostupné online: http://ags.cuzk.cz/dmr/
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Ukdzka

Digitdlni model reliéfu 5. generace (DMR 5G) uzemi okolo Berouna.
s . ;

=4

zdroj: http//ags.cuk. cz/dmr/

K2.2 OSIDLENi / OBYTNA ZASTAVBA

(K2.2.1) Pro potifeby vyhodnoceni vztahu planované primyslové zény k okolnimu osidleni, zejména pro potieby
vyhodnoceni pfipadnych rizik vyvolanych prilisSnou blizkosti PZ a navazujiciho osidleni, zvlasté pak obytnych Gzemi, je
treba zjistit

a) stavajici (existujici) strukturu osidleni obklopujici pldanovanou primyslovou zénu

b) planovany rozvoj osidleni a jednotlivych sidel obklopujicich planovanou priimyslovou zénu (je nezbytné zjistit,
které jesté nerealizované zaméry v okoli primyslové zény, zejména pak zdméry na planovany rozvoj bydleni, by
mohly byt priimyslovou zénou v budoucnu ovlivnény).

Pfitom je tfeba zjistit:
a) plosny rozsah zastavby sidel
b) prevladajici zplsob vyuZiti sidel: bydleni, vyroba/primysl/skladovani, obéanské vybaveni, rekreace apod.
c) charakter sidel: venkovsky charakter, méstsky charakter
d) prevladajici vysku zastavby sidel a jejich jednotlivych ¢asti
e) méfitko zéstavby sidel: drobna zastavba (rodinné domy, vily, chaty), hmotna/objemna zéstavba (bytové domy,

vyrobni nebo skladovaci haly, sportovni hala apod.).

(K2.2.2) Zakladnim zdrojem Udaju o stavajicim osidleni musi byt fyzicky terénni prizkum uzemi. Vhodnym
vychozim mistem terénniho prizkumu je misto uréené k umisténi primyslové zény a referenénim ramcem lzemi,
vsechna sidla, kterd misto pro planovanou primyslovou zénu obklopuji:

2 vlastni fyzicky terénni pruzkum Gzemi.
(K2.2.3) Doplrikovym zdrojem Udaji o stavajicim osidleni mohou byt pribéiné aktualizované ortofotomapy,
dostupné verejné na mapovych portalech napf. mapy.cz nebo Google:

2 mapy.cz > Letecka

2 www.google.cz/ > Satelitni

(K2.2.4) Cennym zdrojem Udaju o existujici struktufe osidleni, véetné zdkladnim rozdéleni pfevladajiciho vyuZiti
sidle na funkci bydleni véetné obcanského vybaveni a rekreace (¢ervend) a vyrobu/pramysl/skladovani (fialové) jsou
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data CORINE Land Cover (nejaktualnéjsi verejné dostupna data zroku 2012), dostupnd na Narodnim geoportale
INSPIRE, spravovaném c¢eskou Agenturou Zivotniho prostfedi CENIA:

2 Narodni geoportal INSPIRE, https://geoportal.gov.cz/web/guest/map > mapové
kompozice > P¥irodni prvky a jevy > CORINE Land Cover 2012

Ukdzka

Ndhled dat CORINE Land Cover pro tzemi severné od Prahy.

PORTAL N\ Metadata  Dokumenty Email: Heslo: Prihlasit
: Zadejte Cast adresy, nazev lokality Hledat Registrace | Zapomenuté hegle
- L 4 !

VITEJTE | ¢ METADATA ESHOP VALIDACE INSPIRE DOKUMENTY GEOREPORTY NAPOVEDA

Mapové kompozice: | | (2] =3 () | CORINE Land Cover 2012 x=-T41528, y=-1023288| | (g -
T y e vi - Vrstvy ? |4
i g ;
T ) R wee Topograncka] Letecks
4] o i -~ 4 ZI[VICORINE Land Cover 2012
080 YA Ry ] - ‘ = [ TJCORINE Land Cover - zmény vyuii pidy mezi lety 2006 22012
] \ 4 ¥ [YCORINE Land Cover 2012
kategorie

W 1-1.1. Méstska souvisia zastavba
W 1.1.2 Méstska nesouvisla zastavte
| 1.21. Promysiové nebo obchodni zony
W 1-2.2 Siiritni 2 Zeleznitni sif apfilenie prostary
1.23. Pfistavni 20ny
1.24 Lettte
1 1:3.1. Té2ba homin
W 13.2 Skiadky
133 Stavenisté
141, Plochy méstske zelené
1.4.2 Zafizeni pro sport a rekread
21.1. Orné ptda mimo zavlazovanych ploch
W 22.1. Vinice
22.2 Ovocné sady a kefe
23.1. Loky
24.2 Komplexni systémy kuitur a parcel
243, Plevainé zemédélska tzemi s pimési plirazene vegetace
3.1.1. Listnaté lesy
312 Jehiitnaté lesy

o la
=y
L=,

=%
A=

- a 3.1.3. Smisene lesy v
. 3.2.1. Pfirodni castvinv
g * . < >
, ‘ ‘ J i oB D@
& - Adresafova struktura | Pofadi vrstev
i s Sl WU s
2 - 2= Mapové kompozice 2]+
mﬂ'ﬁ ‘ N % —‘s adl J‘ L Plipojit sluzbu 2l
L_2km || ©Copyright Georeporty 2 %)+
zdroj: https://geoportal.gov.cz/web/quest/map
(K2.2.5) Komplexni Gdaje o stavajici strukture osidleni, o zplsobu vyuZiti jednotlivych ploch v sidlech, o charakteru

sidel i o zakladnich prostorovych parametrech zastavby sidel (napfiklad prevladajici vyska zastavby), véetné udajli o
planovaném rozvoji osidleni a jednotlivych sidel, poskytnou platné izemni plany obci obklopujicich Uzemi planované
pramyslové zony.

Platné uzemni plany jsou vZdy dostupné z nékolika zdroja:
2 internetové stranky hledané obce (zpravidla sekce ,Gzemni plan“ nebo ,rozvoj obce“)

2 internetové stranky obce s roz3ifenou plsobnosti, v jejimZ spravnim obvodu se obec
nachézi (zpravidla sekce ,Gzemni plénovani“ nebo ,rozvoj obce“)

2 internetové stranky kraje &i krajského Gfadu, jeho? je hledand obec soudasti
(zpravidla sekce ,Gzemni planovani“ nebo ,rozvoj kraje“)

(U

na vyzadani na dané obci

2 na vyzadani na dané obci s roz3ifenou plsobnosti, jiZ je hledand obec soudasti.

K2.3 ULICNI SIT V SIDLECH / CESTNI SIT VE VOLNE
KRAJINE

(K2.3.1) Pro potfeby vyhodnoceni ptipadnych narokl na feSeni prostupnosti Uzemi pro lidi v souvislosti
s rozvojem pramyslové zony, je tfeba znat usporadani stavajici uliéni sité sidel (ma-li byt priimyslova zéna umisténa
uvnitf zastavby sidla nebo na okraji sidla) a také usporadani stavajici cestni sité ve volné krajiné (ma-li byt pridmyslova
zéna umisténa na okraji sidla na prechodu sidla do volné krajiny nebo v izolované poloze ve volné krajiné).

(K2.3.2) Zakladnim zdrojem Udajl o stavajicim usporadani ulicni a cestni sité v okoli planované primyslové zény
musi byt fyzicky terénni prizkum Gzemi:

121




Metodika vyhodnoceni Uzemnich narokd primyslovych zén

2 vlastni fyzicky terénni prazkum Gzemi.
(K2.3.3) Doplrikovym zdrojem tdajll o stavajicim usporadani uliéni a cestni sité v okoli planované priimyslové zény
muze byt prabézné aktualizovana zakladni mapa, dostupnd verejné na mapovém portale mapy.cz:

2 mapy.cz > Zakladni
(K2.3.4) Cennym zdrojem Udajl o stavajicim usporadani uli¢ni a cestni sité v okoli planované primyslové zény jsou
priibéiné aktualizovana data ZABAGED Polohopis, dostupna na Geoportale CUZK:

2 Geoportal CUZK > Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky (ZABAGED®) -
polohopis, http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/?wmcid=552

Ukdzka

Ulicni sit mésta Libochovice (svétle Sedé) a cestni sit (Cerné) ve volné krajiné severozdpadné od mésta dle dat ZABAGED Polohopis
od CUZK:

A R

% Z
zdroj: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/?wmcid=552
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K3 RESENIi NAROKU PZ NA KRAJINU
A OSIDLENI

Zastavba primyslovych zén sestava obvykle z velkoobjemovych objekti a ¢asto také z vyskovych staveb technologickych
zarizeni, které se zcela vymykaji méritku krajiny a vyrazné se lisi svym objemem i vySkou od zastavby okolnich sidel.

Ve volné krajiné vytvareji primyslové zony obvykle nevhodné prostorové dominanty narusujici rdz a charakter krajiny.
Déje se tak zvlasté pfi necitlivém umisténi primyslové zény do SirSiho rdmce a pfi podcenéni nebo Uplné absenci snahy
o citlivé zakomponovani do existujiciho prostfedi, do kompozice krajiny, prostorovych a pohledovych vazeb, do
existujiciho terénu.

PFi umisténi primyslové zény uvnitt zastavby sidel nebo na okraji zastavby sidel, v pfipadé, Zze nova primyslova zéna
nenavazuje na jiz existujici vyrobni ¢i skladové plochy, kontrastuje obvykle zastavba primyslové zény s okolni zastavbou.
Pokud je prdmyslova zéna navic umisténa v blizkosti zastavby pro bydleni, rekreaci ¢i obcanské vybaveni, kromé
kontrastu mefitek, vysky i celkového charakteru zastavby vyvolavd tato vzajemnd blizkost fadu konflikt( a stfetd
plynoucich napfiklad z hluku, vibraci ¢i emisi z provozu priimyslové zény.

Zkusenosti z realizovanych primyslovych zén poukazuji také na mentaini bariéry obyvatel sidel v blizkosti primyslové
zény vici této zéné. Pro fadu lidi maZe byt nepfijemné samo védomi existence primyslové zony v blizkosti jejich
bydlisté, a to dokonce i v pfipadech, Ze zastavba primyslové zony neni z mista bydl|isté ani vidét ani slySet ani citit.

Pramyslové zdny, zejména ty urcené pro tézky i lehky pramysl i pro strojirenstvi, predstavuji navic neprostupné bariéry,
narusujici ¢asto historicky dany rad prostorovych a provoznich vztaht v Gzemi.

Maximum pro minimalizaci ¢i Uplnou eliminaci nastinénych konflikt( a stfetd mezi prdmyslovou zénou a okolni volnou
krajinou, osidlenim ¢i zastavbou sidel ma byt vidy Fe$eno prednostné pfimo v ramci primyslové zény. Cim citlivéji bude
pristupovano k zaclenéni pramyslové zény, zejména jeji zastavby, ale také inZenyrskych staveb a technologickych
zafizeni, do SirSiho krajinného rdmce a do $irsi struktury osidleni a zastavby, tim méné konflikti mezi pridmyslovou zénou
a jejim okolim bude vznikat.

l P’

S
it i,’b]’b')“u?

| i
w S L

L

Priklad citlivého zaclenéni malé pramyslové zony pro lehky pramysl do krajiny i struktury osidleni (zdroj: www.tagblatt.ch/leben/architektur)

Je vSak zfejmé, Ze plosné a prostorové naroky nékterych druhi vyroby a pouZivanych vyrobnich technologii neumoziuji
vSechny negativni vlivy plisobeni priamyslovych zén na své okoli eliminovat v rdmci priimyslové zény samotné. Byva
nevyhnutelné hledat rfeseni narokd na zmirnéni ¢i Uplnou eliminaci konfliktd mezi primyslovou zénou a jejim okolim i
v Uzemi vné primyslové zény. Od dostatecného oddaleni priimyslové zény od okolni zastavby, aZz po reseni nejriiznéjsich
izolacnich opatfreni.

Obsahem casti K3 je jednoduchy postup identifikace pfipadnych narok na feSeni zmirnéni ¢i Gplné eliminace
konfliktG a stietli mezi primyslovou zénou a okolni volnou krajinou nebo osidlenim. Cast K3 se pfitom, stejné jako
cela tato metodika, zaméfuje na vyéet moznych konkrétnich zplsobt feseni narokti mimo vlastni tzemi primyslové
zény.
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K3.1 RESENi NAROKU NA ZACLENENI PZ DO KRAJINY
(RESEN{ PRECHODU PZ <> KRAJINA)

(K3.1.1) Umisténi primyslové zony v izolované poloze ve volné krajiné, zejména pak v oteviené a vizualné
exponované krajiné, mlze vyvolat potfebu feseni naroktl na zaclenéni primyslové zény do sirsiho ramce krajiny. Cilem
je pfitom potlaceni vizuadlni dominance (,,maskovani“) zastavby prdmyslové zény a vytvoreni plynulejsiho a ,mékéiho”
prechodu zastavby primyslové zény do navazujici volné oteviené krajiny.

MiUZe se jednat napftiklad o nasledujici konkrétni zplGsoby fesenti:
a) vysazeni dostatecné Sirokého pasu vzrostlé vegetace, optimalné s odstupriovanou vyskou vegetace
b) realizace optickych clon ve formé terénnich valu

c) realizace optickych clon ve formé rGzné ztvarnénych zdi.

oo lE™

Cmellms

Priklad z praxe

Priklady variant reseni optickych clon (zdi, vali) okolo primyslovych zén ve volné krajiné (pfiklady ze zahranici):

Zdroj: pinterest.com
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K3.2 RESENIi NAROKU NA ZACLENENI PZ DO ZASTAVBY
SIDLA (RESENI PRECHODU PZ <> SIDLO)

(k3.2.1) Umisténi primyslové zény uvnitr zastavby sidla nebo na okraji zastavby sidla, mize vyvolat potiebu feseni
narokli na zaclenéni primyslové zony do zastavby sidla, tedy potrfebu feSeni narokii na pfechodovou zénu meazi
primyslovou zonou a zastavbou sidla. Cilem je pfitom potladeni vizudlni dominance (,maskovani“) zastavby
pramyslové zény a vytvoreni plynulejsiho a ,mékéiho” prechodu mezi zastavbou primyslové zény a navazujici, zvlasté
pak obytnou zastavbou sidla.

M{iZe se pfitom jednat napfiklad o nasledujici konkrétni zplsoby reseni:
a) vysazeni dostatecné Sirokého pasu vzrostlé vegetace
b) zaloZeni vefejného parku / lesoparku (véetné sportovnich a rekreacnich aktivit)

c) dostavba blokd zastavby s prevainé nebytovymi funkcemi (administrativa, obchod, sluzby, sport apod.),
zajistujici plynuly pfechod vysky a méfitka zastavby mezi hmotnou a vysokou zastavbou PZ a drobnéjsi (prevaziné
obytnou) zastavbou sidla, a plnici funkci vizualni, hlukové i emisni izolace mezi prdmyslovou zénou a zastavbou
sidla; prechodovd zéna zastavby mezi PZ a obytnou zastavbou sidla mlZe svyhodou poskytovat zazemi
zaméstnancim PZ (stravovani, nakupy) a zarover i obyvatelim navazujiciho sidla

d) realizace optickych clon ve formé terénnich val

e) realizace optickych clon ve formé rGizné ztvarnénych zdi.
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Priklad z praxe

Priklad reseni prechodové zony mezi obytnou zdstavbou a navazujici primyslovou zdnou, vystavbou kanceldrskych objektd
s komercnim parterem s obchody, restauracemi a dalsimi komercnimi sluzbami (pfiklad ze SRN):

il 7 A

(K3.2.2) Vzdalenost mezi okrajem primyslové zény a okrajem nejblizsich obytnych ploch (napt. oploceni zahrad
rodinnych domu) by mél splfiovat tyto minimalni parametry, a to vidy v zavislosti na konkrétnim charakteru vyroby:
minimdlini nepodkrocitelnd Zddouci minimdlini
skupina EC vzddlenost PZ a obytné plochy vzddlenost PZ a obytné plochy
tézky pramysl
500 m 2-5km
lehky pramysl
100 m 0,5-1km
strojirenstvi
100 m 0,5-1km
drobna vyroba
(0)** =50 m 100-200 m
sluzby
Om Om

K3.3 RESENi NAROKU NA PROSTUPNOST PZ PRO LIDI

(K1.3.1) Bariérovy efekt plosné rozsahlych aredll pramyslovych zén vyvoldva obvykle potfebu feseni naruseni
cestni sité ve volné krajiné, resp. uli¢ni sité sidel, s cilem zajisténi prostupnosti Uzemi priamyslové zény a zajisténi alespon
Castecné kontinuity existujici cestni a uli¢ni sité, pro alespon ¢astecné zachovani existujicich provoznich vazeb v Sirsim
uzemi prlmyslové zony.

Narocnost FeSeni narokll na zajiSténi prostupnosti Uzemi v souvislosti s rozvojem priimyslové zény bude rlizn3,
v zavislosti na prevladajici skupiné ekonomickych ¢innosti v primyslové z6né, a tedy v zavislosti na obvyklych plosnych
narocich rdznych druhd vyroby a na moznostech clenit Uzemi primyslové zény do mensich vyrobnich areall a vyrobnich
celkd:

%8 Nékteré vybrané druhy drobné vyroby (napf. nékteré druhy vyroby odévd, tisk a rozmnoZovani dat apod.) byvaji dobfe slucitelné
s bydlenim a nemusi tak vyZzadovat odstup od obytnych lokalit.
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skupina EC

ndrocnost feseni ndrokd na zajisténi
prostupnosti PZ

komentar

tézky pramysl

velmi vysoka

plosné velmi rozsahlé uzaviené arealy bez moznosti
¢lenéni na mensi celky

umisténi PZ obvykle zasadné narusi cestni/uliéni sit
zpravidla nutné feseni kompletnich prelozek
cest/ulic (systémové Upravy uliéni a cestni sité)

lehky pramysl

/
N\

plosné stfedné rozsahlé uzaviené arealy, ovsem
obvykle s moZnostmi ¢lenéni na mensi celky

'-...I,,, I — umisténi PZ obvykle ¢asteéné narusi cestni/uliéni sit
ﬂ = - zpravidla nutné feseni dilcich prelozek cest/ulic a
I A e EEEEEEEN )
P ~ . dilé¢ich uprav napojeni existujicich cest/ulic na
FREsmmng, ﬂ § navrhovanou uliéni sit primyslové zény
— . \ I_
stfedni
strojirenstvi \ - plosné rozsahlé uzaviené aredly s omezenéjsimi
moznostmi ¢lenéni na mensi celky
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POUZITE ZKRATKY

CSN Ceska statni norma
Csu Cesky statisticky Gfad

DTMM digitalni technicka mapa mésta

EC ekonomicka ¢innost

EIA environmental impact assesment (vyhodnoceni vlivli zaméru/stavby na Zivotni prostredi)
GIS geograficky informacni systém

IAD individualni automobilova doprava

MHD  méstskda hromadna doprava
JIS just in sequence

JT justin time

NN nizké napéti

NTL nizkotlaky

OA osobni automobil

ORP obec s rozsitenou plsobnosti
Pz primyslova zéna

RSD Feditelstvi silnic a dalnic CR
SEA strategic environmental assesment (vyhodnoceni vlivli koncepce na Zivotni prostredi)
SLDB  scitani lidu, domu a byt

STL stfredotlaky

TNV tézka nakladni vozidla

TUV tepla uZitkovd voda

UUR  Ustav tzemniho rozvoje

VHD vefejna hromadna doprava
VN vysoké napéti

VTL vysokotlaky

VUVA  Vyzkumny Ustav vystavby a architektury
VVN velmi vysoké napéti

VVTL  velmi vysokotlaky

zam.  zaméstnanec

ZVN zvlasté vysoké napéti
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