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Existence dopravnich tokd v prostoru

Dopravni interakce jsou specifické formy prostorovych interakci, které
jsou studovany prostrednictvim jednotlivych dopravnich modu a jsou
zalozeny na dopravnich datech, zpravidla se jedna o pohyby dopravnich
prostredkd

Dopravni interakce maji mimoradnou vypovidaci schopnost, nebot
odrazeji podstatné rysy prostorové organizace spolecnosti

Pozornost je vénovana jiz od 60. let 20. stoleti (Taaffe et al. 1963;
Garrsion, Marble 1964), nicméné vzhledem k nedostupnosti dat a jejich
problematickému charakteru doslo pozdéji k poklesu jejich vyznamu v
prostorové organizaci spolecnosti (dliraz zejména na dojizd'ku za praci
apod.)

V souvislosti s nastupem novych technologii (GPS, telekomunikace)
doslo v poslednich 15ti letech k jejich opétovné renesanci (Ahas et al.
2010; Cresswell 2011; Merriman 2012; Knowles 2019 a dalsi)
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* Pro geografické analyzy dopravy byl typicky dlouhodoby nedostatek dat

* Pro geografické studium dopravnich interakci je nutnost ziskani preciznich
geografickych a dopravnich dat mimoradné dulezita (Dobruszkes 2012)

* Prechod od absolutniho nedostatku dostupnych dopravnich dat k
soucasnosti, kdy naopak existuje nepreberné mnozstvi dat o doprave a
prostorové mobilité obyvatel, které geografové Casto nezvladaji
konvencnimi metodami ani zpracovat (Dobruszkes 2012)

* Nastup tzv. big data v doprave je jednou z nejvetsich vyzev v celé socialni
geografii (Kitchin 2013)
e V poslednich zhruba 15 letech se objevily zcela nové zdroje informaci o

dopravé a prostorové mobilité obyvatel (GPS technologie, geolokacni data
mobilnich operatoru, zavadéni ITS a dalsi)
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Za ,tradicni” data pouzivana v dopravnim vyzkumu lze povazovat napt.

agregovana data o dopravnich intenzitach (segmentova data) nebo data o
intenzité verejné dopravy.

 Nové datové zdroje pro vyzkum dopravnich interakci mizeme rozdélit na:
1. Data z GPS pfristroju

2. Geolokacni data mobilnich operator(

3. Data z inteligentnich dopravnich systému

Base transceiver station (BTS) Location Area (LA)

“BP
Or/

—» Call Detail Records (CDR) —» Visitor Location Register (VLR)

Jacques (2018)
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Kraft, S., Kvéton, T., Blazek, V., Pojsl, L., Rypl, J. (2020): Travel diaries, GPS loggers and Smartphone applications in
mapping the daily mobility patterns of students in an urban environment. Moravian Geographical Reports, 28, 4, 259-268.
(IF 2020 = 2,25)



https://www.geonika.cz/EN/research/ENMGRClanky/10361-Volume_28_Issue_4_Paper_3.pdf
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POPULATION MOVEMENTS BASED ON MOBILE PHONE LOCATION DATA
THE CZECH REPUBLIC )
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Halas, M., Blazek, V., Klapka, P., Kraft, S. (2021): Population movements based on mobile phone location data: the Czech
Republic. Journal of Maps, 17, 1, 116-122. (IF 2021 = 2,657)



https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/17445647.2021.1937730
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Kraft, S., Halas, M., Klapka, P., Blazek, V. (2022): Functional regions as a platform to define integrated transport system
zones: The use of population flows data. Applied Geography, 144. (IF 2021 = 4,732)



https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0143622822001035?dgcid=author#fig3
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Kraft, S., Blazek, V., Marada, M. (2022): Exploring the daily mobility rhythms in an urban environment: Using the data from
intelligent transport systems. Geografie, 127, 2, 127-144. (IF 2021 = 1,5)



https://geografie.cz/online_first/geografie.2022.004/
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* V poslednich 15ti letech doslo k prudkému rozvoji geolokacnich dat

* Geolokacni data maji vyrazny potencial pro uplatnéni v dopravnich analyzach, umoznuji podchyceni
dosud tézko méritelnych fenomén

* Presto jsou s vyuzivanim geolokacnich dat spjata urcita omezeni

* Nové datové zdroje v podobé GPS zaznamu individualnich trajektorii pohybu umoznuji studium
dopravnich interakci a mobilitniho chovani zejména v urbannim prostredi (Kraft, Kvéton, Blazek,
Pojsl, Rypl 2020)

* \lyrazny potencidl pro studium dopravnich interakci maji tzv. big data geolokacnich dat mobilnich
operatorl, ktera umoznuji hlubsi studium dopravnich interakci véetné rady novych aspekt(
prostorové mobility obyvatel (Halas, Blazek, Klapka, Kraft 2020)

* Dosud malo vyuzivanym zdrojem pro studium dopravnich interakci jsou data z inteligentnich
dopravnich systémd, ty jsou dulezité zejména pro studium rytmicity dopravnich interakci v urbannim
prostredi (Kraft, Blazek, Marada 2022)

* Presto jsou s vyuzivanim geolokacnich dat spjata urcita omezeni
* Ideadlni je proto kombinace s tradi¢nimi daty
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